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های نقل شهری بر مبنای شاخصهوحمل تحلیل و سنجش رابطه بین کاربری زمین و

TOD 1مشهد 8منطقه  در 
 

  4رضا حسنیعلی، 3ورپیله اصغریعل، 2زادهخوشنویسمطهره 

 

 

شود. محسوب می پایدار ونقلحملترین اشکال رشد هوشمند و از مصادیق عنوان یکی از بارز، به(TOD)عمومی  ونقلحملتوسعه  :چكیده

ها افزوده است، شهرکلاندر  ژهیوبهکه به حجم ترافیک و نارسایی در خدمات  ونقلحملروند رشد شهری با کاهش کیفیت خدماتی در نظام 

مترو منطقه  ایستگاهسه بندی سطح در قالب ونقلحملرابطه کاربری زمین و یل لتح . هدف مقاله حاضررسدیمبه نظر  ناکارآمدو  زیبرانگچالش

معابر  ها،کاربری اختلاط های بلوک،های انتخابی شامل ویژگیطریق سنجش شاخصهاز بنام کوهسنگی، شریعتی و بسیج  مشهد شهرکلان 8

 -توصیفی تحقیق این مقالهروش  است. (TOD) محورعمومی ونقلحملتوسعه وب چارهچ در ونقلحملمسیرهای دوچرخه و تسهیلات  سواره،

ها از است. برای تحلیل داده شدهانجامای و تکمیل پرسشنامه کتابخانه -ها از طریق اسنادیآوری دادهجمع .استن کمی و کیفی آو نوع  تحلیلی

برای تعیین  از تحلیل سوات استفاده و TODهای رعایت شاخصه ازلحاظبندی برای سطح (AHP)مراتبی سلسله تحلیل های تحلیل فضایی،روش

امتیاز نهایی  نتایج این تحقیق نشان داد ایستگاه کوهسنگی با. گیری شده استبهره (QSPM) ریزی راهبردی کمییس برنامهاترها از ماولویت

 312/0شهرداری مشهد است در اولویت بعدی ایستگاه شریعتی با امتیاز نهایی  8در منطقه  TOD یهاشاخصهرعایت  ازنظربهترین گزینه  448/0

و در  بانتخا SOراهبرد تهاجمی جداول تحلیل  وو انتخاب ایستگاه نهایی  هابعد از سنجش شاخصه قرار دارد. 240/0 ازیامت و ایستگاه بسیج با

 است. شدهارائهپیشنهاداتی راستای این راهبرد 
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 مقدمه و بیان مسئله -1

وابستگی شدید به خودرو که ناشی از رشد  ،در چند دهه اخیر

باری چون کاهش کیفیت ی شهری بوده آثار زیانپراکنده

آلودگی  ،کاهش ایمنی و سلامتی ،سوانح افزایش ، هوا

های عمومی زندگی تبعیض اجتماعی و افزایش هزینه ،صوتی

یکی  بنابراین؛  (Zhou, 2012, 150) را به همراه داشته است

در کاهش وابستگی به خودرو،  مؤثرها و راهبردهای از الگو

بر مبنای توسعه  ونقلحملمحوری و اجرای سیستم پیاده

بوده است. توسعه  (TOD)محورعمومی ونقلحمل

ریزی، طراحی، در حقیقت یک برنامه عمومی ونقلحمل

سازی کاربری زمین سازی برای یکپارچهابزار پیاده سیاست و

 ,Maheshwari et al., 2022) ونقل استو سیستم حمل

با کاربری  فشرده از بافتتوسعه،  نوع این درواقع . (1017

ونقلی های حملایستگاهمحور در اطراف و پیاده مختلط

و امکان یک زندگی باکیفیت  کندتغذیه می لاباکیفیت با

 Yen) نمایدو با وابستگی کمتر به خودرو را فراهم می لاتربا

et al., 2023, 2). ایران، به  شهرکلانعنوان دومین همشهد ب

زائر و مسافر به  میلیون 25متوسط  طوربه ورود سالانهعلت 

شاهد ترافیک  هرساله ،(1402، شهرداری مشهد) این شهر

 لیبه دلرو بوده است. از آن روبه حاد ناشیلات مشکو  سنگین

مسکونی از  ها با بافتو فاصله آن هانامناسب کاربری توزیع

ونقل و تراکم ترافیک و کمبود ظرفیت ناوگان حمل سوکی

باعث افزایش تولید سفرهای ، عمومی از سوی دیگر

 شهری شده است.درون

موقعیت جغرافیایی  لیبه دلمشهد نیز  8شهرداری منطقه 

و وجود  (السلامهیعل)رضا پیرامون حرم امام قرار داشتن و 

های بیمارستان، ساختمانهای مهم و جاذب سفر مانند کاربری

های تجاری، سینما، پارک کوهسنگی و...که اداری، مجتمع

از  هستنددارای عملکرد  یفرا شهر در مقیاس شهری و

خدماتی  -های تجاری سو و توزیع نامناسب کاربرییک

ها با بافت مسکونی از سوی و فاصله آن (هفتگی – )روزانه 

 
1 Uddin  
2 Mahshowari 

 

کاهش دسترسی  برانگیز شده است. همچنینچالش، دیگر

خصوص در بافت نقل عمومی بهوهای حملمناسب به ایستگاه

نداشتن جذابیت بصری و ترکیب مسیر  محلات مسکونی، و

 نقل عمومی با جریان ترافیک که باعث ازدحام ووحمل

آلودگی بصری و صوتی  ترافیک بیشتر شده و آلودگی هوا،

را تشدید کرده است. وجود انبوه مسائل کالبدی، اجتماعی، 

اصلاح و تغییر  ضرورتبهاقتصادی و فرهنگی موجب توجه 

رویکرد مدیریتی در چارچوب این پژوهش کاربردی بوده 

سنجش رابطه کاربری زمین  تحلیل و ،مقاله این است. هدف

یعتی و بسیج در ایستگاه کوهسنگی، شر 3 در ونقلحملو 

 TODها و اصول شهرداری مشهد بر مبنای شاخص 8منطقه 

 است.

 پیشینه و مبانی نظری پژوهش -2

عمومی و عملکرد مطلوب  ونقلحملبا توجه به اهمیت توسعه 

آن در مقیاس جهانی، ملی و محلی، تاکنون تحقیقات 

است. در عرصه  شدهانجامارزشمند و معتبری در این زمینه 

 در سال و همکاران 1نخارجی جدیدترین تحقیق توسط یودی

چهارچوبی برای سنجش توسعه »در پژوهشی با عنوان  2023

نمونه موردی: داکا،  ونقلحملهای ترانزیت محور حول گره

 عنوانبهایستگاه در حال ساخت در بنگلادش  17 ،«بنگلادش

بر اساس  TOD است و شاخص شدهانتخابمنطقه مطالعه 

 ازنظرچهار معیار )تراکم، تنوع، دسترسی به مقصد و طراحی( 

 800برای شعاع  (GIS) مکانی در سیستم اطلاعات جغرافیایی

است. نتایج این  شدهزده نیو تخممتری هر ایستگاه تعیین 

 TOD بندی هر ایستگاه بر اساس رعایت شاخصهپژوهش رتبه

عمومی پایدار حول این  ونقلحملسازی اصول و پیاده

 .(Uddin et al., 2023, 1) باشدشهر داکا می در هاستگاهیا

در  2022و همکاران در سال  2در تحقیقی دیگر ماهشواری

ریزی منطقه در زمینه برنامه TODارزیابی »پژوهشی با عنوان 

 ها وبررسی چالش « بههای ترکیبیمحلی با استفاده از روش

روی شهر احمدآباد قابل پیاده های سرزنده وموانع ایجاد مکان
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 LAP- TODاند و از روش ترکیبی در کشور هند پرداخته

های مترو شهر احمدآباد استفاده ریزی ایستگاهبرای برنامه

 داریمعنگر وجود رابطه ننتایج تحقیقات ایشان بیا د.ناکرده

از طریق  TODبین افزایش سرزندگی با استفاده از اصول 

 Mahshowari etعمومی است. ) ونقلحملریزی برنامه

1015 ,2022 ,.al). در  2021 در سال 1همچنین دونگ

محور  ونقلحملارزیابی اثرات تحولات »پژوهشی با عنوان 

TOD تأثیر  «خانوار در کالیفرنیا ونقلحملهای بر هزینه

ونقل خانوار های حملهزینه بر TOD توسعه ترانزیت محور

ارزیابی کرده است. در این پژوهش دریافتند که را 

کنند عمومی زندگی می ونقلحملشهروندانی که در توسعه 

ها بسیار کمتر از شهروندانی که خارج از ونقل آنهزینه حمل

کمتر  یها خودروهستند و آن TODونقل محور توسعه حمل

-استفاده میونقل عمومی دارند و بیشتر از حمل یمصرفکمو 

های سفر کنند. این شهروندان دسترسی بهتر به سایر حالت

در  . (Dong, 2021, 1) ونقل عمومی دارند حمل ژهیوبه

 فرد یراقیبخش تحقیقات داخلی جدیدترین پژوهش توسط 

در پژوهشی با عنوان  1401 همکارانش در سال و

نمونه  ، TODبر رویکرد  دیتأکسنجی توسعه منطقه با امکان»

 این تحقیق است. شدهانجام «شهر اصفهان 3مطالعاتی: منطقه 

دارشده و سطح وزن یمعیارهازیر AHP تکنیک از با استفاده

-. در انتها با استفاده از نرمکرده استمشخص  هاآناهمیت 

با  شهر اصفهان را 3وضعیت منطقه  GIS و SPSS افزارهای

رویکرد توسعه توجه به اینکه چه میزان اصول 

 اندکردهدر آن اجرا شود، روشن  تواندمیمحور ونقلحمل

در پژوهشی دیگر  .(154، 1401 فرد و همکاران،یراقی)

 با عنواندر پژوهشی  1400سال همکارانش در  ماهپور و

از روش  با استفاده TODهای شاخصه یبندتیاولو»

های برای نمونه موردی شهر تهران شاخص «مراتبیسلسه

TOD  گیری از روش تصمیم با استفادهاز طریق پرسشنامه و را

در این پژوهش  هاآناند. کرده یبندتیاولومراتبی سلسله

 TODهایونقلی از دیگر شاخصههای حملدریافتند شاخصه

 همکاران، ماهپور و) تر استدر محدوده تحقیق پررنگ

 
1- Dong 

در  1399درگاهی و همکارانش نیز در سال  .(81، 1400

های غیررسمی با گاهبازآفرینی سکونت» با عنوانپژوهشی 

نمونه  ؛ونقل عمومیگیری از الگوی توسعه مبتنی بر حملبهره

 یبندتیاولوو  یسنجامکانبه بررسی ، «موردی: شهر همدان

های گاهدر بازآفرینی سکونت TOD گیری از الگویبهره

شهر همدان با استفاده   BRTغیررسمی واقع در امتداد خط دو 

تایج حاصل از مدل تحلیل پرداخته است. ن ANPاز مدل 

در جهت افزایش کارایی و اثربخشی سیستم  شبکه نشان داد

، شهرسازی و ونقلحملمعیارهای  عمومی ونقلحمل

و درگاهی ) قرار گرفتندهای اول تا سوم اقتصادی در رتبه

 .(74، 1399 همکاران،

 ونقل پایدار شهریحمل -2-1

پایدار را  توسعه، توسعه و ستیزطیمحکمیسیون جهانی 

داند که رفع نیازهای زمان حال را بدون به خطر ای میتوسعه

نیازهای  برآورد کردنهای نسل آینده برای انداختن توانایی

با این . (Quaium, 2012, 37) خود در نظر داشته باشد

ونقلی نظام حمل عنوانبهونقل پایدار را توان حملتعریف می

های حرکتی و تعریف کرد که در عین برآورده ساختن نیاز

، پیشرفت اقتصادی و ستیزطیمحجایی، سلامت انسان و جابه

کند و ارتقا حفظ میعدالت اجتماعی در زمان حال و آینده را 

 (.Buyukozkan et al., 2018, 187) دهدمی

 ونقلحملپایدار، دسترسی به  ونقلحملدر نظام 

های دار، سیستمجهت ، توسعه هوشمند وصرفهبهمقرون

 ستیزطیمحکم بر روی  تأثیربا مصرف سوخت با  ونقلحمل

روی و مانند پیاده یموتور ریغ ونقلحملهای و روش

سواری توصیه شود که در آن مفهوم پایداری بر سه دوچرخه

سیستم  .دارد دیتأکاصلی اجتماعی، اقتصادی و محیطی  مؤلفه

شهری رابطه تنگاتنگ دارد.  دهیسازمانپایدار با  ونقلحمل

فضای شهری نیز با کاهش فواصل میان افراد و  دهیسازمان

موجب کاهش تقاضای  ها در رابطه مستقیم است ومکان

تراکم  تجدید ناپذیر و ، استفاده از منابع کمیاب وونقلحمل

و  ستیزطیمح ترافیک شده و اثرات نامطلوب کمتری بر
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ترین اقدامات اولیه جهت دستیابی به مهماز  مثلاً اقتصاد دارد.

 رلتوان به کنتهای شهری میپایدار در سیستم ونقلحمل

عمومی  ونقلحمل یستمو ارتقاء س خصیش لیاتومبه از تفاداس

بنابراین حرکت ؛  (Zope et al., 2019, 48-49) کرد ارهاش

 ونقلحمل ازجملهپایداری شهری در تمامی ابعاد  یسوبه

برنامه توسعه شهری  دیتأکبه بعد مورد  1990شهری از دهه 

های بوده است. یکی از راهبرد (UNDP)سازمان ملل 

 ونقلحملفضای شهری و رسیدن به حد مطلوب  دهیسازمان

 سازی بافت شهری است.فشرده یسوبه حرکتپایدار شهری 

 یهای پیشروایجاد شهر فشرده یکی از پارادایم

شهرسازی پایدار است. اندیشه شهر فشرده برای نخستین بار از 

 1973در سال  «توماس ال ستی»و  «جورج دمتزیگ»سوی 

رویکردی در جهت کاهش توسعه افقی شهرها و  عنوانبه

حفاظت کردن از نقاط و فضاهای روستایی و پراکنده شهرها 

 Bibri et) حراست از فضاهای سبز و کشاورزی مطرح شد

al., 2020, 1.) 

کند که ایده شهر فشرده بر این باور تأکید می

ها در سازی فضای شهری در شرایطی که دسترسیمتراکم

تر وضعیت مناسبی قرار داشته باشد، بافت شهری را پویاتر، امن

سازد و در سطحی وسیع به افزایش و بهبود تر میو شاداب

پیوستگی  شود که در ارتقاء سطحتعاملات اجتماعی منجر می

؛  (Morioto, 2022, 25) است مؤثرو تعلق شهروندان بسیار 

های شهری با بر کاربری ونقلحمل تأثیربنابراین توجه به 

ویژه عمومی به ونقلحملتوجه به و رویکرد توسعه پایدار 

 ,Porter) است رویکرد و اقدامی کارآمد ریلی ونقلحمل

عنوان الگویی برای کنترل و اداره به تواندمیو  (165 ,1997

 کم تراکمات منفی محیطی ناشی از الگوی پراکنده و تأثیر

منظور هماهنگی هرچه بیشتر برنامه کاربری زمین شهری و به

 .باشد موردتوجه ونقلحملو 

 محورمردم ونقلحملتوسعه  -2-2

 طوربههای اخیر، توسعه شهری در سراسر جهان در دهه

 نهیدر زماین توجهات است.  قرارگرفته موردتوجهوسیعی 

و ارتباط بین افزایش سفرها با  شخصی سفرهایلای نرخ با

ای در جو زمین شخصی و تولید گازهای گلخانه یخودرو

شود مرتبط می ایمحیطی منطقهبه مبحث پایداری زیستکه 

(Yildirim & Arefi, 2021, 1 .)های در سال کهیطوربه

-ریزی و طراحیاهداف برنامه نیتربزرگاز اخیر یکی 

و ریزی در مراکز شهری، خودداری از برنامه ژهیوبهشهری، 

هایی جهت اتومبیل محور و سعی در ایجاد گزینه یطراح

 & Newman) کاهش نیاز به خودرو شخصی بوده است

Kenworthy, 2006, 35.) 

راهبرد عنوان یک عمومی به ونقلحملتوسعه مبتنی بر 

است و ابزارهایی برای  شدهشناخته نیز رشد هوشمند

برای از این ابزار  .کندریزی یکپارچه جوامع فراهم میبرنامه

عمومی در جهت  ونقلحملبین کاربری زمین و سیستم  تلفیق

به ایجاد  شود تادستیابی به توسعه پایدار یکپارچگی ایجاد 

 ,Pal, 2018) پیاده منجر شود دوستدارهای نواحی و محله

این رویکرد به دنبال ارتقاء سیستم  .(115-116

عمومی و کاهش وابستگی به  ونقلحمل یرسانخدمات

مسکن واحدهای  مشاغل،، خودروی شخصی از طریق تمرکز

های فروشی و دیگر تسهیلات در پیرامون ایستگاهخرده

 . (Zhu et al., 2018, 1) عمومی عمده است ونقلحمل

 TOD سطح جهانی برای پرداختن به استفاده از  در

است. مفاهیم  شدهمطرح ونقلحملزمین و مسائل مربوط به 

که توسط نویسندگان مختلف در طول  TOD یبرامتعدد 

زمان وجود دارد ولی هدف اصلی آن پایداری شهری افزایش 

عمومی و بهبود کیفیت زندگی،  ونقلحملدسترسی به 

وتوری، افزایش سهم سفرهای غیر موتوری کاهش سفرهای م

 Uddin et) شخصی است با خودروو کاهش مسافت سفر 

al., 2023, 2). 

سنجش و توان اجرایی در قابل ونقلحمل الگوی توسعه

 مرکزی با عنوانبهمحور  ونقلحملتوسعه  مثلاً ؛شهر دارد

های مسکونی، تجاری، اداری و ای متراکم از کاربریآمیزه

فروشی های خردهو فضای باز است که در آن مغازه عمومی

و خدماتی در یک هسته تجاری با دسترسی آسان نسبت به 

روی(. دقیقه پیاده 10متر یا  600)حدود  اندقرارگرفتهها خانه

عمومی در هسته این مرکز قرار دارد.  ونقلحملیک ایستگاه 



 73              1402 پاییز ،12 شماره ،چهارم سال ،شهری پایدار توسعه فصلنامه                                                                                                                

در طبقات  راتواداعمومی بوده  صورتبهها در مرکز استفاده

-رای استفادهب ایگیرند. محدودهبالاتر از سطح زمین قرار می

متـر  1600حدود  یارا بافاصله هتر، هستکم تراکم های

 .(Renne & Listokin, 2019, 1) کنـداحاطـه مـی

محـور  ونقلحملتوسعة الگو و مدل اساسی در  چهارعنصر

، مسکونی، محدودة فروشیخرده شـامل محـدودة تجاری

 توجه است. شناسایی وقابلعمـومی و نـواحی جـانبی  فـضای

-یک راهبرد جامع ادغام برنامه عنوانبه TODبنابراین 

برای  شهری و ونقلحملریزی یزی کاربری زمین و برنامهر

 منظوربهاست.  شدهمطرحارتقای پایداری توسعه شهری 

برای هر منطقه  TOD تعریف درست چارچوب یک پروژه

ناپذیر شهروندان، سه بعُد جدایی وانتقالنقلشهری ایستگاه 

 است شدهدادهنشان  1باید وجود داشته باشد که در شکل 

 (.1شماره  شکل)

 

 

 

 

 TODیک پروژه  ریناپذییجداسه بُعد  .1 شکل

(Valve et al., 2018, 282) 

، با وجورجمع، دهیسازمان TOD ماهیت اصولاً

و  ادهیعابر پکاربری مختلط، در مقیاس انسانی و مناسب برای 

 تواندمیعمومی  ونقلحملهای سوار است. سیستمدوچرخه

هایی فرصت جهیدرنتتحرک و دسترسی را بهبود بخشد و 

ویژه برای برای ایجاد پیوندهای اجتماعی، اعتماد و تعامل، به

کم بالا، کاربری ای با تراتوسعه ساخته شود. افراد محروم

مختلط، دارای امکانات رفاهی و قابل راه رفتن محیطی که 

 ,.Xiao et al) است شدهدادهپرورش  TOD توسط اصول

باید در  TODبا این رویکرد توجه به اصول  .(1 ,2021

راستای افزایش سرزندگی، شادابی و سهولت زندگی در نظر 

 (2شماره  شکل)کرد این اصول در  دیتأکگرفت و بر آن 

 است. شدهارائه

 TOD اصول .2 شکل

(Maheshwari et al, 2022, 1016) 

های انتخاب افزایش گزینه سوکیاز  TODطبق اصول

های رصتتفریح و ف ،کار ،های زندگیمکان سفر،چگونگی 

 شناختهTOD  برجستههای ویژگی عنوانبهتعامل با دیگران 

های ساختمانفی از کاربری زمین و لو انواع مخت شوندمی

 عابر دوستدارکه سبب ایجاد محیطی  شودمی شاملمتراکم را 

از  .(Cervero & Murakami, 2008, 21) گرددپیاده می

عمومی منجر به کاهش  ونقلحملروی و پیاده سوی دیگر

تسهیلات متداول این  آن به دنبالشود. می استفاده از اتومبیل

هایی است که خصوصیات طراحی مانند توسعه، ایجاد مکان

مسیرهای پیاده با طراحی منظر، پارکینگ در پشت ساختمان، 

عمومی را  ونقلحملروی و های تجاری که پیادهخیابان

 & Belezer) سازدممکن می را کندتر میبخشلذت

Autler, 2002, 3) . 

یک سیستم  عنوانبه TOD زینمدیریت شهری  ازنظر

پسندیده در نظام شهرنشینی و برای تلاش مدیران و 

گیری حکمروایان شهری دارای مقبولیت است. برای بهره

اجرای  ونقل عمومی مدیریت وحداکثری از این شیوه حمل

 موردتوجهباید  (3 شماره شکل)های مهم مندرج در شاخص

ونقل شهری در قرار گیرد و کارایی شهر در سیستم حمل

 . نظام شهری افزایش یابد یدگیچیپشرایط 

 

 

 

 

 نظام شهری در TOD هایشاخصه .3 شکل

(TOD Standard, 2017, 24-29) 

دسترسی 

به  یچندوجه

 ایستگاه

از  استفاده

زمین منطقه 

 ایستگاه

دسترسی به 

ایستگاه 

پیاده  صورتبه

 و یا دوچرخه

توسعه 
فشرده

اختلاط 
کاربری ها

پیاده مداری
تسهیلات 

حمل ونقل و 
جابه جایی
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بر رابطه با کاربری  TODهای سنجش شاخصه -1-1-2

 ونقلحملزمین و 

 ارتباط تنگاتنگی با یکدیگر دارند ونقلحملکاربری زمین و 

(He, 2008, 14)یک  ،عمومی ونقلبر حملمبتنی  . توسعه

سازی برای پیاده ابزار سیاست است و ریزی و طراحی وبرنامه

 ونقل استسازی کاربری زمین و سیستم حملیکپارچه

(Maheshwari et al., 2022, 1017) . 

TOD که این اصول باشد ها و اصولی میدارای شاخصه

 ونقلحملسازی کاربری زمین ها باعث یکپارچهو شاخصه

ها در روی کاربری فاکتور تأثیرشود. بررسی و تحلیل می

 ونقلحملدر نظام  TOD، بیانگر اهمیت ونقلحملزمین و 

بنابراین ؛ شهری در رابطه با ساختار و کارکرد یک شهر است

مبتنی بر  م شهرها و مکانیسهای زیر در رابطهفهم شاخص

TOD پذیری اجتماعی، پذیری و رقابتبر هدایت تواندمی

-اقتصادی و توریستی در چهارچوب تغییرات ساختاری 

 کارکردی کمک کند:

 تراکم •

)مثل دوری یا نزدیکی به  تراکم از طریق دسترسی به کاربری

تعداد مقاصد سفر در یک محدوده جغرافیایی  ،مرکز خرید(

تراکم جمعیتی و اداری، کاهش مسافت سفر و نیاز به افزایش 

 به سفر بستگی دارد.

 (....از طریق استفاده از تاکسی و) های حرکتگزینه -

به  ...از طریق کاهش ترافیک و)کاهش استفاده از خودرو  -

,Litman ) است( مؤثر TODرفتار شهروندان در سیستم 

2022, 13). 

 سازی بافتفشرده •

 از اصول بنیادی توسعه متراکم شهری است یکیتوسعه فشرده 

های اداری، تجاری، یعنی نسبت فعالیتکه از طریق تمرکز 

های اصلی که در مراکز چند سرگرمی و سایر فعالیت

های تجاری، قسمت مرکزی شهر و کارکردی مانند محدوده

 TODبر سیستم  ،اندمتمرکزشدههای صنعتی بزرگ پارک

 گذارند.اثر می

 هاتلفیق کاربری •

 ینیمکان گزها با یکدیگر و به معنای ترکیب انواع کاربری

های مختلف با ترکیب کاربری است.ها در کنار یکدیگر آن

. لذا این آیندمی به وجود مدار ادهیپمراکز همسایگی فشرده و 

,Litman  ,2022) شودارزیابی می TODاقدام در راستای 

13) . 

 ارتباطاتصال و  •

سواری مستلزم روی و دوچرخهمسیرهای کوتاه و مستقیم پیاده

ها متصل از معابر و مسیرها حول بلوک ای کاملاًوجود شبکه

پذیری پیاده روی و دسترسبرای پیاده ژهیوبهاست. این مسئله 

 چراکه .عمومی دارای اهمیت است ونقلحملهای ایستگاه

 یسادگبه تواندمیطولانی و غیرمستقیم  وجود مسیرهای

روی با استفاده از جایگزینی پیاده موجب تغییر عقیده افراد و

ای اولویت با افراد پیاده اتومبیل شخصی گردد. در چنین شبکه

در بهبود  تواندمیمدل اجرایی  نیو ا سواران استو دوچرخه

 ها برایعمومی از طریق طراحی خیابان ونقلحملسیستم 

روی )با اجرای مبلمان سازی ترافیک و بسترسازی پیادهآرام

این   .(TOD Standard, 2017, 23) باشد مؤثر( ...شهری و

 شود.پایدار ارزیابی می ونقلحملدر راستای  رویکرد دقیقاً

 

 سواریروی و دوچرخهشرایط پیاده •

TODشاخصه های 

تصالا
اختلاط 
کاربری

حمل ونقل 
عمومی

تراکم

مد تغیر
سفر

دوچرخه

پیاده مداری

توسعه 
فشرده
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پایدار به شمار  ونقلحملهای بنیادی روی یکی از مؤلفهپیاده

روی موجب بهبود شرایط استفاده از دوچرخه و پیاده .رودمی

شود. این عمل از عمومی می ونقلحملافزایش استفاده از 

روها و مسیرها و دادن طریق بهبود کمیت و کیفیت پیاده

افزایش و بهبود فضاهای مثلاً: گیرد. انجام می لاتتسهی

باعث افزایش  یا مترو سمدار اطراف ایستگاه اتوبوپیاده

 .شودعمومی می ونقلحملاستفاده از 

 عمومی ونقلحملدسترسی به  •

عمومی و دسترسی راحت  ونقلحمل یدهسیسروکیفیت 

روی، گاهی با دوچرخه و اتومبیل با پیاده معمولاًمردم به آن 

گذار است. مناطق مسکونی و تأثیربر تمایل استفاده کاربران 

 برساختبا بیشترین دسترسی با تأکید  شدهیطراحتجاری 

 افزایش . لذاباشدمداری میکاربری، پیاده لاطفشرده، اخت

روی اطراف مسکونی و تجاری و بهبود شرایط پیاده تراکم

عمومی موجب افزایش استفاده از  ونقلحملهای ایستگاه

در  (Litman, 2022, 25-29). شودعمومی می ونقلحمل

 .گذاری شده استهدفپژوهش این مهم  نیا

 روش تحقیق -3

و نوع آن کمی و  تحلیلی -توصیفی تحقیق این مقالهروش 

 -ها از طریق اسنادیآوری دادهجمع .استکیفی )مصاحبه( 

پرسشنامه از سوی متخصصان  20ای و تکمیل کتابخانه

است.  شدهانجامشهرسازی و مدیران شهری شهرداری مشهد 

 تحلیل های تحلیل فضایی،ها از روشبرای تحلیل داده

رعایت  ازلحاظبندی برای سطح (AHP)مراتبی سلسله

 شدهاستفاده (SWOT) از تحلیل سوات TODهای شاخصه

 ریزی راهبردی کمیبرنامهاتریس ها از متعیین اولویت یو برا

(QSPM) مراتبیروش تحلیل سلسله گیری شده است.بهره 

(AHP)  ،درتکنیک، روشی توانمند و منعطف مدل 

توان مسائل آن می لهیوسبهگیری چندمعیاره است که تصمیم

و دستیابی به بهترین راهبرد  پیچیده را در سطوح مختلف حل

.  (Baby, 2013, 219) کرد را از طریق مقایسه زوجی میسر

 و تهدیدها شناخت برای سوات ابزاری تشکیل جدول

 و سیستم یک خارجی محیط در موجود هایفرصت

 سنجش منظوربه آن داخلی هایقوت و هاضعف بازشناسی

 سیستم آن کنترل و هدایت برای راهبرد تدوین و وضعیت

 بنابراین یک مدل و؛ (40 ،1392 ضرابی و محبوب فر،) است

 ضعف و قوت نقاط تطابق استراتژیک ابزارهای از یکی

 است سیستمیبرون تهدیدات و هافرصت با سیستمیدرون

 نیز QSPM روش .(114 ،1388 زاده،آقاسی و زادهابراهیم)

 هاست.در تعیین اولویت مؤثرمدل و روشی مفید و 

بعد از تشکیل جدول  آمدهدستبههای داده کهیطوربه

 است. شدهانجاممرحله  2بندی و در سوات دسته

مواردی که در جدول سوات و به تفکیک در مرحله اول 

عوامل درونی و بیرونی، تحت عنوان نقاط قوت، ضعف، 

وامل ع) IFE بودند را در جداول شدهانیبفرصت و تهدید 

قرار داده تا با  یموردبررس خارجی(عوامل ) EFE و داخلی(

استفاده از این تکنیک و بر اساس میزان اهمیت هر عامل، 

. است شدهانتخابترین راهبرد برای پژوهش حاضر مطلوب

در  داخلی و خارجی در این تکنیک ابتدا عوامل استراتژیک

ها، ها و تهدیدها، فرصتها، ضعفستون اول و در قالب قوت

شوند. با توجه به میزان اهمیت و حساسیت هر فهرست می

عامل، در مقایسه با یکدیگر ضریب اهمیتی بین صفر الی یک، 

ای است گونهگیرد. تخصیص این ضرایب بهها تعلق میبه آن

ز یک باشد. در که مجموع ضرایب تمام عوامل نباید بیشتر ا

 درروندگام بعدی، با توجه به میزان تأثیر و نقش این عوامل 

شود. به این ها داده میبه آن 4تا  1امتیازاتی بین  ،ریزیبرنامه

 3و  (عالی) 4ها امتیازات ها و فرصتکه به قوت صورت

ها و ضعفجدی یا معمولی بودن  به لحاظو  )معمولی(

شود. در ادامه جهت داده می 2یا  1 به ترتیب امتیازتهدیدها 

برای هر  آمدهدستبههای محاسبه نمره نهایی، ضرایب و رتبه

شوند. در هم ضرب می (قوت، ضعف، فرصت، تهدید)عامل 

شده در هر جدول، با تجمیع نمرات نهایی محاسبه ،تیدرنها

یکی برای  (الی چهار یکبین )خروجی تحلیل، دو عدد 

آید. می به دسترای عوامل بیرونی عوامل درونی و دیگری ب

این اعداد محدوده استراتژی مطلوب پژوهش را در ماتریس 

امینی و خباز ) نمایدعوامل بیرونی و درونی مشخص می لاقیت

از تعداد  نظرصرفدر ماتریس ارزیابی،  .(20 ،1388 باویل،
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 گاهچیه (قوت، ضعف، فرصت یا تهدید) هریک از عوامل

 گاهچیهو  4مجموع امتیازهای نهایی برای سیستم به بیش از 

 5/2رسد. میانگین این جمع نمی 1تر از این جمع به کم

در ماتریس عوامل داخلی اگر امتیاز نهایی بیش  شود، یعنیمی

های آن غلبه خواهد رو بر ضعفهای پیشقوتباشد  5/2 از

باشد، بیانگر غلبه  5/2داشت و چنانچه این امتیاز کمتر از 

، همچنین در ماتریس عوامل ها خواهد بودها بر قوتضعف

 خارجی که جمع کل امتیاز نهایی عواملدرصورتیخارجی 

رو بر تهدیدهای آن غلبه های پیشباشد فرصت 5/2بیش از 

 باشد، بیانگر 5/2کمتر از خواهد داشت و چنانچه این امتیاز 

 .ها خواهد بودغلبه تهدیدها بر فرصت

)آنچه از  هابندی راهبردبرای اولویتدر مرحله دوم 

امتیازی معادل با وزن (، آمدهدستبه EFEو  IFEجدول 

است.  شدهداده EFE و IFE هاینرمال شده مطابق با ماتریس

هر عامل، راهبرد موردنظر با آن  تبرای تعیین امتیاز جذابی

 1گذاری آن امتیازی بین تأثیرمیزان  تناسببهعامل مقایسه و 

چنانچه عاملی هیچ نقش مهمی  ،یابدبه آن اختصاص می 4تا 

 شودای داده نمیدر موفقیت راهبردها نداشته باشد به آن نمره

 ضربحاصلامتیاز راهبرد نیز  (107-108 ،1397پور، حسین)

و امتیاز  استضریب اهمیت هر عامل در نمره جذابیت آن 

 نهایی آن نیز حاصل جمع اعداد موجود در ستون امتیاز راهبرد

هر راهبرد که بالاترین نمره جذابیت را کسب  بنابراین .است

های راهبردی کرده باشد اولویت اول بوده و بقیه گزینه

های بعدی قرار ایی جذابیت در اولویتنمره نه تناسببه

 .گیرندمی

 های تحقیقیافته -4

 مشهد 8موقعیت منطقه  -4-1

 1936منطقه هشت شهرداری مشهد مقدس با وسعتی معادل 

نفر بر اساس سرشماری سال  94227با جمعیتی معادل  هکتار

با بارگاه ملکوتی  یوهم جوارواسطه همسایگی و به 1395

ی قرار در موقعیت جغرافیایی بسیار حساس السلامعلیه الحججثامن

قسمت شمال از »در شهرداری مشهد که 8منطقه  .دارد

در  کیلومتر 5/1به طول  المقدستیبمیدان شهدا تا میدان 

 کیلومتر 3شرق از خیابان امام رضا تا میدان حافظ به طول 

در جنوب از بزرگراه شهید سلیمانی تا کوهسنگی به طول 

کیلومتر در غرب از کوهسنگی تا میدان شهدا به  5/4

شهرداری مشهد، ) است محدودشده «کیلومتر 5/4طول 

موقعیت منطقه هشت در مشهد ( 4 شماره شکل) . در(1402

 .است شدهدادهنشان 

 

 موقعیت منطقه هشت در مشهد .4شکل 

 در مقیاس ایستگاهی TODتعیین سطح -2-4

در سطح ایستگاهی، ابتدا سطح  TODتعیین سطح  منظوربه

عمومی  ونقلحملپهنه ایستگاهی به مرکزیت ایستگاه 

وضعیت کالبدی، عملکردی،  به با توجهشود. مشخص می

بین شیوه بارگذاری و نظام حرکتی، نقش و جایگاه ایستگاه 

خواهد بود روی متغیر بر پیاده دیتأکمتر با  800تا  400

(Bivina et al., 2020, 2). 

ترین ریزی در سطح پهنه ایستگاهی، یکی از مهمبرنامه

. با توجه به است TOD اجزای عملیاتی و اجرایی در رویکرد

وضعیت کالبدی، عملکردی، شیوه بارگذاری و نظام حرکتی، 

گاه دارای هر ایست .نقش و جایگاه ایستگاه متفاوت خواهد بود

پذیرد و شناخت و تحلیل می ریتأثحوزه نفوذی است که از آن 

میرمقتدایی و ) ی نقش مهمی دارد.ریزی و طراحآن در برنامه

گیری توجه داشت برای اندازهباید  (18 ،1397باریکانی، 

ایی ثابت برای در اطراف ایستگاه هیچ ضابطه TODسطوح 

ایی داشته باشد وجود ندارد جز اینکه مسافت اینکه حدفاصله
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 Jain Singh) روی استفاده مبنا باشددقیقه پیاده 10معمولی 

et al., 2017, 98 .) شامل های پژوهش رای بررسی شاخصب

ویژگی بلوک، اختلاط کاربری، معابر سواره، مسیر دوچرخه 

ایستگاه  سهموردمطالعه  محدودهدر  ونقلحملتسهیلات  و

 1کوهسنگی واقع در ناحیه ایستگاه  .است شدهنتخابامترو 

)میدان  1 در ناحیهواقع ایستگاه شریعتی  )خیابان کوهسنگی(،

خیابان امام رضا  واقع در 3شریعتی( و ایستگاه بسیج در ناحیه 

این  متر 800و  متر 600متر،  400 در شعاع ؛ کهاست

 .است قرارگرفته یموردبررس های تحقیق، شاخصههاایستگاه

موقعیت و شعاع دسترسی را در محدوده  (5 شماره شکل)

 است. شدهدادهمطالعاتی نشان 

 

 های منتخبدسترسی ایستگاه یهاو شعاعموقعیت  .5شکل 

 ویژگی بلوک -3-4

ریزی یکپارچه هایی که در برنامهیکی دیگر از شاخص

مؤثر  TOD شهری با رویکرد ونقلحملو  نیزم یکاربر

های های ساختمانی است. هرچه بلوکویژگی بلوکاست، 

تر باشد هم دسترسی سریع و راحت ساختمانی کوچک

کند و هم برای ایجاد تراکم بیشتر را تسهیل می رویپیاده

ها اندازه بلوک (6 شماره شکل)کند. مطابق مطلوبیت پیدا می

 :استبندی شده به سه گروه تقسیم

 -3دانه( متر )متوسط 500-250 -2متر )ریزدانه(  0-250 -1

 دانه(.)درشت متر 500تر از بیش

 های منتخبمتری ایستگاه 800اندازه بلوک تا شعاع  .6شکل 

 ساختمانی و تراکمشدت  -4-4

ریزی یکپارچه هایی که در برنامهیکی دیگر از شاخص

مؤثر  TOD شهری با رویکرد ونقلحملزمین و کاربری

شکل ) . دراستاست، تراکم ساختمانی در شهر یا منطقه 

های شدت و تراکم ساختمانی تا شعاع ایستگاه (7شماره 

تراکم  است، شدهمشخصشریعتی و بسیج  کوهسنگی،

 :است شدهمیتقسساختمانی به سه گروه 

درصد  240تا  120 -2 درصد )تراکم کم( 120تا  0 -1

 درصد )تراکم زیاد( 240بیش از  -3 ()تراکم متوسط
های متری ایستگاه 800تراکم ساختمانی تا شعاع . 7 شکل

 منتخب

 هااختلاط کاربری -5-4

ونقل های اساسی در توسعه مبتنی بر حملیکی از مؤلفه

مدار توجه به کاربری مختلط است. این عمومی و توسعه پیاده

امر باعث جذب عابرین پیاده شده و ازآنجاکه مبدأ و مقصد 
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شدن سفرها در کند موجب درونیرا به یکدیگر نزدیک می

های کاربری( 8شکل شماره ). در شودمی TODحوزه 

متری  800های منتخب مترو تا شعاع اطراف ایستگاه

 .است شدهمشخص ی منتخبهاایستگاه

 

متری  800پراکنش کاربری مختلط تا شعاع  .8 شکل

 های منتخبایستگاه

 سوارمعابر  -6-4

اطراف  گذار درتأثیر سواره رمعاب (9 شماره شکل) در

و  600، 400های دسترسی های منتخب مترو در شعاعایستگاه

 .است شدهمشخص مشهدشهر  8متری واقع در منطقه  800

 

 های منتخبمتری ایستگاه 800معابر تا شعاع  .9 شکل

 مسیر دوچرخه -7-4

های تشویق مردم به سبز شهر، یکی از راه ونقلحملسیستم 

های دوچرخه موجود مسیر. پاک است ونقلحملاستفاده از 

 :از اندعبارت هشتدر منطقه 

 (آبادتقی) مسیر دوچرخه میدان دکتر شریعتی -

 خیابان کوهسنگیمسیر دوچرخه  -

 مسیر دوچرخه خیابان امام رضا -

 بهار یالشعراملکمسیر دوچرخه خیابان  -

مسیر دوچرخه  (10شکل شماره )در مسیرهای فوق در 

 شدهدادههای منتخب را نشان متری ایستگاه 800تا شعاع 

 است.

 
متری  800شعاع  مسیر پیاده و دوچرخه تا .10 شکل

 های منتخبایستگاه

 ونقلتسهیلات حمل -8-4

های در منطقه هشت مشهد تعداد ایستگاه (11 شماره شکل)

ها منتخب متری از ایستگاه 800عمومی تا شعاع  ونقلحمل

 مترو را نشان داده است.

 
 800ونقل عمومی تا شعاع های حمل. پراکنش ایستگاه11شکل 

 های منتخبمتری ایستگاه

 بحث -5

 AHP انتخاب ایستگاه از طریق روش -5-1
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 AHPها و فرایند انتخاب ایستگاه در مدل رابطه شاخصه .12 شکل

اصلی  مؤلفهونقل عمومی شامل دو توسعه مبتنی بر حمل

دارای  مؤلفهونقل است. این دو زمین و حملکاربری

باشد که توسعه شهری مبتنی بر ها و اصولی میشاخصه

ها عمومی بدون در نظر گرفتن این اصول و شاخصه ونقلحمل

در مرحله اول برای ترسیم فرایند و نمایش  پذیر نیست.و امکان

های ابتدا اصول و شاخصه (12 شماره شکل)ها مطابق رابطه

محور برای سه ایستگاه منتخب ونقلحملرویکرد توسعه 

مقایسه  است تا با شدهمیترسشریعتی و بسیج(  )کوهسنگی،

و همچنین  گریکدیزوجی هر یک از معیارها و زیرمعیارها با 

ها ایستگاه نهایی که دارای بالاترین سطح رعایت با گزینه

نای ایستگاه منتخب مب انتخاب و است TODهای شاخصه

 .استتحلیل قرارگرفته 

ها ها و زیرمعیاردر مرحله دوم برای مقایسه زوجی معیار

ها، وزیر معیار در ها پس از مقایسه زوجی معیاربا گزینه

های منتخب، توسط کارشناسان و پژوهشگران، ایستگاه

حوزه  و کارشناسانناس شهرسازی سازمان قطار شهری کارش

و ترافیک شهرداری منطقه هشت مشهد با اخذ نظر  ونقلحمل

امتیازات نهایی و تحلیل قرار گرفت و یموردبررسکارشناسی 

نشان  است، شدهحاصل Expert Choice11 افزارنرمکه از 

امتیاز نهایی  با« ایستگاه کوهسنگی» درمجموعدهد که می

 ترینهای دیگر گزینه برتر بوده و بیشدرمیان ایستگاه 448/0

ست. ا محدوده پیرامون خود را دارا در TODهای شاخصه

و  312/0به ترتیب ایستگاه شریعتی با امتیاز نهایی  ازآنپس

( 13 شماره شکل)قرار دارد. در  240/0 امتیاز ایستگاه بسیج با

 ت.اس شدهدادههای مختلف نشان امتیاز نهایی گزینه

 

 های مختلفامتیاز نهایی گزینه .13 شکل

 شدهیبررسبررسی نرخ ناسازگاری  ،مرحله سومدر 

یا مساوی  ترکوچک نرخ سازگاری چنانچه ضریب ؛است

ها موردقبول است وگرنه باید سازگاری در قضاوتباشد،  1/0

پس از  .(19، 1380زبردست، ) ها تجدیدنظر شوددر قضاوت

، میزان نرخ ناسازگاری در این صورت گرفتهانجام محاسبات 

 استکمتر  1/0به دست آمد که چون از  08/0تحقیق معادل 

قبول شده سازگار و قابلهای انجامها و مقایسهدرنتیجه ارزیابی

 است.

 و ارائه (SWOT) ها در مدل سواتداده -5-2

 هاراهبرد

های یافته لیو تحلها و تشکیل جدول بعد از سنجش شاخصه

ها به آن یبندتیاولو (SWOT)تحقیق از طریق مدل سوات 

ماتریس در مرحله اول  است. شدهانجام QSPMکمک روش 

 IFEاز طریق جداول ارزیابی عوامل داخلی و عوامل خارجی 

 شدهارائه (14 شماره شکل)آماده شد و نتایج آن در  EFE و

0

0.1

0.2

0.3

0.4

0.5

ی
 

کوهسنگ

ی یعت  شر

بسیج
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شده جداول پس از محاسبات انجامبا این شکل، مطابق  است.

IFE  وEFE  مجموع امتیاز نهایی عوامل داخلی توسعه مبتنی

در  کوهسنگیاطراف ایستگاه مترو  در عمومی ونقلحملبر 

 5/2است؛ چون این عدد بیشتر از  52/2، مشهدشهر  8منطقه 

دهد که در شرایط موجود در اطراف ایستگاه باشد نشان میمی

در زمینه توسعه مبتنی ، مشهدشهر  8در منطقه کوهسنگی مترو 

نقاط قوت نسبت عوامل داخلی،  ازنظرعمومی،  ونقلحملبر 

مقدار مجموع امتیازات ضعف برتری دارد. همچنین  طبه نقا

 صورت نیاکه در شده است،  54/2 ،نهایی عوامل بیرونی

ها نیز نسبت به تهدیدهای موجود توان دریافت که فرصتمی

وده استراتژی برتر پژوهش لذا محد. تا حدودی چیرگی دارند

که از تقابل نقاط  در قسمت راهبردهای تهاجمی قرار دارد

 .آیندمی به دستها قوت و فرصت

 

 SWOT های اجراییراهبردها و اولویت ماتریس .14شکل 

 تگاه مترو کوهسنگیایس

مطابق تعیین اولویت و  گیریتصمیم ،دوممرحله در 

 است. شدهانجام( 1 شماره جدول)

 SO مجموع امتیاز نهایی راهبردهای .1 لجدو

 

 راهبرد
امتیاز عوامل 

 داخلی
امتیاز عوامل 

 خارجی
 یینها ازیامت

1SO 99/2 42/2 41/5 
2SO 27/3 91/2 18/6 
3SO 11/4 88/2 99/6 
4SO 11/3 81/2 92/5 
5SO 46/2 62/2 08/5 
6SO 38/2 56/2 94/4 

 راهبرد
امتیاز عوامل 

 داخلی
امتیاز عوامل 

 خارجی
 یینها ازیامت

7SO 87/1 48/2 35/4 
8SO 37/3 25/2 62/5 
9SO 05/4 62/2 67/6 
 

 با SO هایبه محاسبات صورت گرفته راهبرد با توجه

( 1 شماره جدول)و امتیاز نهایی در  QSPMاستفاده از 

 است. شدهارائه (2 شماره جدول)ها تعیین و در اولویت

 با استفاده از فن SOهای تعیین اولویت راهبرد .2 جدول

QSPM 

 اولویت راهبرد

1SO- تراکم بالا و پارکینگ هایی باایجاد ساختمان-

لویت ومتری با ا 200-100ای زیرزمینی در شعاع ه

محدودیت  دسترسی آسان به ایستگاه کوهسنگی و

 یاهیحاشپارک 

6 

2SO- ها در جهت بهبود کاربری لاطساماندهی اخت

 اقتصادی ساکنان لامتس
3 

3SO-  بالا و  تیفیباکاستقرار فضاهای عمومی

منظور ایجاد حس تعلق و هب اسلامیـ طراحی ایرانی

 یزانگیخاطره

1 

4SO- های منتهی به ایجاد و ساماندهی دسترس

 عمومی ونقلحملهای هایستگا
4 

5SO-  عمومی باکیفیت بالا، ونقلحملایجاد 

 ارزانپذیر و انعطاف
7 

6SO- های اقتصادی به بخش وضع و اعمال مشوق

های و کاربری لاکخصوصی با اولویت صاحبان ام

 های اصلینتجاری حاشیه خیابا

8 

7SO- های آموزشی ها و برگزاری دورهتشکیل برنامه

جهت ارتقاء فرهنگ شهرنشینی با محوریت 

 همگانی ونقلحمل

9 

8SO- فروشی خرده های خدماتیاستقرار کاربری

 فعال شبانه
5 

9SO- پذیرایی و جواری با مراکز جهانگردی وهم 

 یدستعیصناهای جذب گردشگر و ایجاد بازارچه

اسلامی برای رونق اقتصاد ساکنان و  –ایرانی 

 پویایی سرزندگی و

2 

 

 ها در محدودهها و سیاستتعیین راهبرد -3-5

 تحقیق

گیری بیان مراتب فرآیند تصمیمها در سلسلهسیاست

های سیاست (51 شماره شکل)تر از راهبردها هستند. عملیاتی
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 عمومی ونقلبر حملتنی بتوسعه م اتخاذشده برای تحقق

TOD با راهبردهای متناظر SO دهدرا نشان می. 

 

 سیاست برنامه در محدوده تحقیق .15شکل 

 یزیربرنامهنهایی برای  هایراهبرد (61 شماره شکل)در 

 عمومی در محدوده تحقیق است. ونقلحملتوسعه 

 
 ها در محدوده تحقیق: راهبرد برنامه16شکل 

 و پیشنهادات گیرینتیجه -6

 هریش اضیبه ارتقاء کاربری ار هریحل مشکل پراکندگی ش

ونقل عمومی برای کاهش شبکه حمل بمناس نیتأمبه همراه 

مبتنی بر  عهتوس غایی فبه خودرو نیاز دارد. هد تگیوابس

 به مندراهبرد رشد هوش کی عنوانبه عمومی ونقلحمل

کاربری  نظامعمومی و  ونقلحملبین پارچگی به یک تیابیدس

مطالعات  .است پایدار ونقلحمل رسیدن جهیدرنتزمین و 

به دلیل  مشهدشهر  8که منطقه  دادنشان  ونقلحملوضعیت 

نقطه کانونی تمرکز  السلامعلیهنزدیکی به بارگاه امام رضا

 شاخص یهایو کاربر ونقلحمل جمیعت و همچنین ازنظر

 زیبرانگچالشو  استراتژیک گاهگرهشهری، یک  سطحدر 

 است.

عمومی و  ونقلحملدستیابی به توسعه  بنابراین برای

تر و جذاب، پویا و مطلوب فضایایجاد  باهدف و محور مردم

پس از انتخاب  ،در منطقه هشت شهرداری مشهدپایدار 

در این  TODهای تدقیق شدن شاخصه های هدف وایستگاه

و از  انجام شد یسازمدل Arc GIS افزارنرمها در ایستگاه

های بندی ایستگاهبرای سطح یمراتب سلسله تحلیلمدل طریق 

، ایستگاه TODهای ارگیری شاخصهکبه ازلحاظمترو 

ایستگاه نهایی انتخاب و از  عنوانبه 448/0کوهسنگی با امتیاز 

قوت و ضعف  سوات برای شناسایی نقاط یتحلیل مدلطریق 

 به با توجهاست.  شدهپرداختهو فرصت تهدید این ایستگاه 

کاربری  بهتر ریزیبرنامه برایراهبردهایی  تحقیق اهداف

  TOD مردم محوری در قالبمبتنی بر  زمین و حمل نقل

بندی ها اولویتراهبرد QSPMو از طریق فن  شنهادشدهیپ

 14 شماره شکل) و درانتخاب  SOراهبرد تهاجمی  لذا .شد

 هایی برایبرنامه ها وسیاستهمچنین  نشان داده شد.( 61و 

توزیع بهینه  مانند موردنظر یراهبردهاپیشبرد اهداف و 

 ،خدمات، به کمک متعادل ساختن الگوی کاربری زمین

های تجاری، مسکونی، اوقات فراغت در ط کاربریلااخت

جلب  ،یکار ریغهای های شهری جهت کاهش سفربلوک

سازی جهت ارتقاء مشارکت شهروندان و فرهنگ

ایجاد  ،عمومی ونقلحملمداری، استفاده از دوچرخه و پیاده

اجتماعی و  املاتهای شهری مناسب جهت تقویت تعفضا

های قطار سازی مناسب ایستگاهفضا .حضور گسترده مردم

و...( معلولین، سالمندان )شهری جهت استفاده تمامی اقشار 

تردید بی است. شدهداده نشان (15 شماره شکل)و در  پیشنهاد

عمومی و  ونقلحملهای و برنامه هاطرحهرگونه موفقیت در 

با موقعیت خاص  مادر شهرهاها و شهرکلانشهروند محور در 

ی در پیشبرد امور و مثل مشهد نیازمند رویکرد راهبرد

 راهگشاهای کاربردی و کاربست نتایج تحقیقات و پژوهش

ضمن اینکه رویکرد اصلاحی و اقدامات نوین از سوی  .است
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Abstract: The development of public transportation (TOD) is considered as one of the most obvious forms of 

smart growth and one of the examples of sustainable transportation. The process of urban growth with a decrease 

in the quality of services in the transportation system, which has increased the volume of traffic and inadequacy 

in services, especially in metropolitan cities, seems challenging and inefficient. The purpose of this article is to 

analyze the relationship between land use and transportation in the form of stratification of three metro stations in 

the 8th district of Mashhad, namely Koh Sangi, Shariati and Basij, through the measurement of selected indicators, 

including block characteristics, mix of uses, pedestrian crossings, and bicycle paths. And the transportation facility 

is under the development of public transportation (TOD). The research method of this article is descriptive-

analytical and its type is quantitative and qualitative. Data collection has been done through document-library and 

completing the questionnaire. For data analysis, spatial analysis methods, hierarchical analysis (AHP) were used 

for stratification in terms of compliance with TOD indicators, SWOT analysis was used, and quantitative strategic 

planning matrix (QSPM) was used to determine priorities. has been the results of this research showed that Koh 

Sangi station with a final score of 0.448 is the best option in terms of meeting TOD indicators in District 8 of 

Mashhad Municipality. The next priority is Shariati station with a final score of 0.312 and Basij station with a 

score of 0.240. After measuring the indicators and choosing the final station and analysis tables, SO offensive 

strategy has been selected and suggestions have been made in line with this strategy. 
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