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 TND رویکرد بر   تأکیدبا  مداریپیادهسنجی تحقق امکان

 ( کرمانشاه شهرنمونه مطالعاتی: خیابان مدرس ) 
 

 3لرزنگنه، مجتبی ،*2آرزو جمشیدی شیخی آبادی ، 1مهین نسترن

 

 

ترین  اصلی   علت دسترسی آسان و هزینه کم  به  رویای که پیاده گونهبالایی برخوردار بودند به  مداری  پیادهاز قابلیت    درگذشته شهرها    چکیده:

معنا خوش تغییر شد؛ بدین رفت. این امر با ورود اتومبیل و انقلاب صنعتی دستشمارمی روش جابجایی مردم در فضاها برای کلیه افراد جامعه به 

یطی،  مح نقل موتوری شهرها را با مسائل جدیدی همچون معضلات زیست و شد. توجه به حمل فراموشی سپرده    دستبه    پیاده  عابرکه موضوع  

در جهان رقم خورده است.    معضلاتهای بسیاری جهت پاسخ به این  . رهیافترو ساختهویتی و فقدان معنا روبهمفرط افراد، بی   افزایش چاقی 

 (TND)توسعه محلات سنتی  و محور پیاده دارد رویکرد مداری پیاده برویژه تأکیدریزی و طراحی شهری که های جدید برنامهیکی از رهیافت

پژوهش حاضر بر آن است تا قابلیت   بنابراین،  ؛دارد  مداری   پیادههای آن ارتباط وثیقی با دیدگاه و رویکرد  است که بسیاری از ابعاد و شاخص 

متر و  1۸40خیابان به طول  مورد ارزیابی قرار دهد. این TNDدر خیابان مدرس واقع در منطقه سه شهرداری کرمانشاه را با رویکرد  مداری پیاده

تحلیلی و گردآوری   -نقشی تجاری و خدماتی دارد. روش تحقیق توصیفی   -یابد  در بخش میانی این مقدار افزایش می   - متر    17عرض تقریبی  

تمام شهروندان کرمانشاه  جامعه آماری این پژوهش  است.  مشاهده میدانی و ابزار پرسشنامه ای،  صورت مطالعه کتب و اسناد کتابخانهاطلاعات به 

نفر برآورد شده   3۸4شود. همچنین، با قرار دادن این مقدار در فرمول کوکران حجم نمونه را شامل می  نفریمیلیونتقریبی یک است که جمعیت 

های قالب آزموندر    SPSS  لی تحلی  افزارنرم  از  هاوتحلیل دادهجهت تجزیه  ،بر آن  است. علاوه  ساده صورت پذیرفتهطور تصادفی  به  یریگنمونهو  

  های مؤلفهنتایج پژوهش حاضر حاکی از آن است که تمامی  است.    شدهاستفادهو تی تک متغیره    همبستگی پیرسون و رگرسیون چندمتغیرهآماری  

وجود عامل »که هشت  طوریمتفاوت است. به  یمدار  یادهپبا    TNDرویکرد  البته میزان همبستگی هر شاخصِ  .  مؤثرند  مداری  پیادهبر    TNDرویکرد  

کاربری«،  کاربری »اختلاط  ساختمانهای جذاب«،  در  »تنوع  مسیر«،  و »خوانایی  »جذابیت  اجتماعی«،  زندگی  »کیفیت  جرائم«،  از  »امنیت  ها«، 

در ارتقا    ،ترتیب  بدیندرس دارند؛  در خیابان م  مداری  پیادههای دیگر همبستگی بیشتری با  »غنای حسی« نسبت به شاخص   درنهایتسرزندگی« و  

مندی خیابان مدرس  معناشناختی بر سرزندگی و هویت  مؤلفههای  نتایج دیگر بیانگر آن است که تمام شاخص  .تأثیرگذارترند  مدارسازی آنو پیاده

 . دهندی م پوششذهنی عابران را نیز  هایمؤلفهعینی  های مؤلفه بر علاوه. چراکه مؤثرند

 

 ، خیابان شهری، خیابان مدرس، کرمانشاهمداری پیاده، TNDرویکرد  کلیدی:واژگان 

 

 
 دانشگاه هنر اصفهان، اصفهان، ایران.گروه شهرسازی، دانشکده معماری و شهرسازی،  ،دانشیار 1
:  ایران؛ نویسنده مسئول   ، دزفول،شاپورجندیدانشکده معماری و شهرسازی، دانشگاه صنعتی    گروه شهرسازی،  دانشجوی کارشناسی ارشد طراحی شهری،*2

arezojamshidi7886@gmail.com 
 دانشکده معماری و شهرسازی، دانشگاه هنر اصفهان، اصفهان، ایران.گروه شهرسازی، دکتری شهرسازی،  دانشجوی  3

 17/12/1401دریافت مقاله: 

 27/02/1402پذیرش مقاله: 

 پژوهشی  -نوع مقاله: علمی 

 17-36صفحه: 

 

mailto:arezojamshidi7886@gmail.com


 TNDسنجی تحقق پیاده مداری با تأکید بر رویکرد امکان               1۸

 ه( نمونه مطالعاتی: خیابان مدرس شهر کرمانشا)                         

 مقدمه و بیان مسئله  -1

گسترش کالبدی شهرها امروزه منجر به وابستگی افراد  رشد و  

جابه  برای  موتوری  نقلیه  وسایل  راحتبه  سطح  جایی  در  تر 

است. این امر در شهرهای    شده   نیازهایشان   تأمینشهر جهت  

های شهری در عرضه کالا و  حوزه  شدن  تخصصی بزرگ که 

ناپذیری مردم در  ها آشکار است موجب اجتناب خدمات آن

است.    ها گشته کاربری  گزینی  جدایی استفاده از وسایل نقلیه و  

زیستی، باعث افزایش  مشکلات محیط   بر  علاوه این موضوع  

سوخت هزینه مصرف  افزایش  فسیلی،  مدیریتی،  های  های 

اثر منفی بر کیفیت زندگی شهروندان  ومالی،  های جانی آسیب

غفلت از ساماندهی    (.2  ،1396کازرونی و مهدوی،  )  گرددمی

برنامه  برای  و  حرکت   مداری  پیاده ریزی  به  صرف  توجه  و 

می شهر  از  پیاده  افراد  حذف  باعث  این  سواره    عدم شود. 

افراد پیاده در خیابان و محله، کاهش ایمنی و امنیت،    حضور

زیست بی مشکلات  بیعدالتی،  فرسودگی محیطی،  و  هویتی 

، 1399رهنما و بازرگان،  )   داشتپی خواهد    تدریجی را در

2.) 

1TND    رویکردی است در پاسخ به چنین موضوعاتی

و    مداری  پیاده ونقل موتوری، ترویج  کاهش حمل  باهدفکه  

برنامه و  طراحان  از  گروهی  توسط  کاربری  ریزان  اختلاط 

-خودروجای دیدگاه  است. این رویکرد به   شده مطرحشهری  

انسان   2گرا امروزه در شهرها حاکم است نگرشی  گرا را  که 

می  هدف    .(Cambra & Moura, 2020, 3)دهدپیشنهاد 

TND    تلاش بلکه  نیست،  روزانه  زندگی  از  حذف خودرو 

اتومبیل در سطح شهر، احساس    باوجود کند اشخاص پیاده  می

رضایت   و   آسایش این  ایمنی،  در  نمایند.  راحتی  و  مندی 

اجتماعی   تعاملات  و  برخورد    موردتوجهرویکرد 

  یکی  مداری   پیاده   .(Milakis & Van Wee, 2018, 115)است

بهبود سلامت    ،یکالبد  تی فیک   یارتقا  یارهایمع  نترییاز اصل

چاق  یجسم کاهش  آن    کردن  انسانی   ،یو  مانند  و  فضا 

  در کنار  مداری  پیاده توجه به    گر،ید  ی. از سودیآیحساب مبه 

 
1 Tradilionl neighborhood development 
2 Car-Centric 
3 L.R.T 
4 Kevin Lynch 

که   معنان ی. بدبردارد  در  زی را ن  یتبعات اجتماع  ،یتبعات فرد

  جادیجامعه را موجب و در ا  یو مدن  یاجتماع  اتیح  یارتقا

جلوگ  یسرزندگ شهر  ی ریو  افول  قلمداد    یاتیح  یامر  یاز 

با عنایت به این مطلب، هدف تحقیق حاضر ارزیابی    .گرددیم

ارتقای   با    مداری   پیاده و  مدرس  رویکرد    تأکید خیابان  بر 

TND .است 

خیابان   این  محور    علت   به انتخاب  این  موقعیت خاص 

  عهده  ی و ظرفیت بالقوه آن در به های شهردسترسی  ازلحاظ

های جمعیتی آن و  عنوان جاذبه عملکردهای خاص به   گرفتن

در    درنهایت  خیابان  این  طرح  )  شهری  هایپروژه جایگاه 

  مسئله ( است.  3شهری   سبک  قطارشدن خیابان و پروژه  عریض

راه حیاتی ارتباطی  اساسی دیگر آنکه این خیابان در ادامه شاه 

کرمانشاه   -شمالی شهر  این  ترتیب  بدیناست.    جنوبی   ،

 زیر است: سؤالاتپژوهش درصدد پاسخگویی به 

از اصول  کدام   .1 خیابان    مداری   پیاده بر ارتقای    TNDیک 

 ؟ مؤثرندمدرس 

به    های مؤلفه .  2 را  مدرس  خیابان  چگونه  معناشناختی 

 کنند؟مند و سرزنده تبدیل میهویت  راهیه پیاد

 پیشینه و مبانی نظری پژوهش  -2

  کیفیت)  شهرسازیهای اندیشمندان در حوزه  یکی از دغدغه

از    متأثراست. گذار از شرایط    ( بوده زندگی  کیفیتو    محیط

و رکودهای اقتصادی منجر به    صنعتی  انقلاب،  جهانی  جنگ

اثر آن بر محی مکان  ط و  پذیرش جبریت مسائل اجتماعی و 

میشده   را  محیط  و  افراد  بین  ارتباط  همچنین،  توان  است. 

نظریه  اکثر  که  کرد  در  متأخرپردازهای  مشاهده  تلاش   ،

داشته و بر مبنای آن فرضیاتی    دو   این دوسویه    تأثیرملاحظه  

افراد زندگی  بهبود  نموده   جهت  میان  مطرح  این  در  اند. 

  مانند آن و    7، تیبالدز 6، یان گل5، اپلیارد4توان به کوین لینچ می

به عملکرد و   محیط  کیفیتجهت ارتقای    هاآن اشاره داشت.  

اند و یکی از  های اجتماعی فضاهای عمومی توجه داشته جنبه 

5 Donald Appleyard 
6 Jan Gehl 
7 Tibbalds, Francis 
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موردتوجه  چراکه    مداری  پیاده شان  موضوعات  است  بوده 

مهم ح  هاآن را  فضا  در  افراد  تمدن  ضور  کیفیت  نشانه  ترین 

بوچان،    74  ،13۸3تیبالدز،  )انددانسته  از  نقل  این    (.1963به 

و   پایدار  توسعه  هوشمند،  رشد  همچون  مباحثی  در  نظریه 

ای کارآمد در سراسر نیز مطرح گردید و به ایده   گرایی  نوشهر 

شد تبدیل  توجه  ؛جهان  با  موضوع    بنابراین،  این  اهمیت  به 

  راهواری  پیاده و    مداری   پیاده مطالعات بسیاری در خصوص  

به    (1 شماره  جدول )توان در است که می  شده مطرحدر ایران 

 . اشاره داشت هاآن برخی از 

 پیشینه پژوهش . 1 جدول

 هایافته نتیجه و  عنوان پژوهش  نویسنده 

  پرتویتاجیک و 

(1393 ) 

مدل مفهومی و چهارچوب  »

بر   تأکیدبا   مداری پیادهتحلیلی 

  مطالعه  سازی   نوشهررویکرد  

 : فاز چهار مهرشهر کرج« موردی

و سنجش آن در محدوده موردبررسی    مداری  پیاده بر    مؤثر  های مؤلفه  و   بررسی معیاربه  

 کیفیتامنیت،    و  مانند ایمنی  هاییمؤلفهو به این نتیجه رسیدند که نقش    اندپرداخته

اقتضائات    محیط با    مداری  پیادهبر    هامخلفهبا سایر    موردی  نمونهو مدیریت کارآمد 

 گیرد.  موردتوجه قرار ها مؤلفهتر است و باید راهبردهای اجرایی برای این پرُرنگ

زاده و  ابراهیم

 مهنی اسفندیاری 

(1397 ) 

شهری در   هایراه پیاده »نقش 

مطالعه   پایدار گردشگریتوسعه  

خرداد شهر   15موردی: خیابان 

 تهران« 

اقتصادی   ازنظراند که افزایش خدمات و امکانات موجود خیابان هم  به این نتیجه رسیده

 شود. و توسعه می شهری گردشگریاجتماعی موجب گسترش  -و هم فرهنگی

  کشکولیهاشمی و 

(1399 ) 

»بررسی الگوی رفتاری عابران پیاده  

در یک فضای شهری نمونه موردی:  

 میدان شهدا در تهران«

پژوهش   این  تنوع    تأثیرنتیجه  فضا،  در  موجود  مبلمان  کالبد،  کیفیت  بالای  بسیار 

 دهد.های جاذب و... را بر الگوی رفتاری عابران پیاده نشان میکاربری

کازرونی و مهدوی  

(1396 ) 

با   راه  پیادهسنجی تحقق »امکان

: موردی نمونه پایدار  توسعهرویکرد 

 شب کرمان« ویکمحور هزار

است. نتایج  عنوان الگوی پاک در نمونه مطالعاتی خود پرداخته به  مداری پیاده  به نقش

همخوانی دارد و با از    مدار   پیادههای یک مسیر  شب با شاخصنشان داد محور هزارویک

جهت رسیدن    مدار  پیادهتوان این محور را به خیابانی  میان برداشتن مشکلات موجود می

 تبدیل کرد.  پایدار توسعهبه 

و   سی خادم فسقند

 ( 1399همکاران )

در   راه  پیاده گاهیجا  ی بررس»

  دگاهید  از ی شهر  یرفولوژوم

  :موردی نمونه ) ی اجتماع تعاملات 

  عصریول راه  پیادهو  تیترب  راه پیاده

 « (زیتبر

اند.  بودهتربیت و ولیعصر تبریز    راه  پیادهدر دو    یتعاملات اجتماع  زانیم  یاب ی به دنبال ارز

بررس  درنهایت عناصر    ، ییخوانا)  معناشناختیابعاد    یهاشاخصریز   بودن   نرمال  یبه 

پاکانسان طب  ،یزگیساخت،  تعاملات    یریگبهره  ، یعیعناصر  و  حواس(    اجتماعیاز 

عملکرد ) خاص،  توقعات  عام،  (  یشهر  یفضا  ،یذهن  ،ینیع  ،یکالبد  ،یتوقعات 

 است. فرضیات پژوهش انجامیده تأیید های آماری به و با آزمون است شدهپرداخته

 ( 8201) 1فرر و روبز 

 

در   ساخت انسان»اثرات محیط 

روی در سفرهای  تصمیم به پیاده

 کوتاه، دو شهر والنسیا و گرانادا« 

های کوچک و محدودیت استفاده از  حاکی از آن است که به دلیل بلوک  هاآنهای  یافته

اند. ناامنی ناشی  روی پرداختهماشین در مرکز شهر گرانادا، ساکنان آن بیشتر به پیاده

  بر  علاوهروی است.  ترین موانع پیادهمعابر از مهماز فضاهای خالی، روشنایی نامناسب  

 ها منجر به گرایش به انواع سفرهای دیگر شده است.ها شیب تند خیاباناین

  2ثکور و بیسواس 

(2019 ) 

»ارزیابی تعامل عابر پیاده و وسیله  

های شهری؛ یک  نقلیه در مسیر

 بررسی انتقادی« 

مورد ارزیابی تعامل عابر پیاده و وسیله نقلیه در  این مقاله مروری بر ادبیات مفصلی در  

های مقاله رفتار عابر پیاده و وسایل نقلیه را در حین  مسیرهای شهری تمرکز دارد. یافته

 کند.ای تحلیل میاشتراک در یک فضای جاده

 3و گارسیا  پارک

(2019 ) 

»درک ایمنی عابر پیاده و تنظیمات  

 خیابان شهری« 

که روشنایی مناسب خیابان عامل اصلی افزایش احساس ایمنی در  دهد  نتایج نشان می

انواع مختلف  خیابان ایمنی توسط  ، غذاخوری در فضای  وکارکسبها است. همچنین، 

فعالیت سایر  و  خیابانی  هنرمندان  پیادهباز،  میهای  شکل  محیط   غیرازبهگیرد.  روی 

 تأثیر طراب عابران پیاده  کالبدی، این مطالعه نشان داد که سن و جنسیت بر سطح اض

 گذارد. می

 
1 Ferrer and Ruiz                                                                                                                                                
2 Thakur and Biswas 

3 Park and Garcia 
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 ه( نمونه مطالعاتی: خیابان مدرس شهر کرمانشا)                         

   (TND) رویکرد توسعه محله سنتی -1-2

از ریشه  الگو یکی  اصلی  این  و    گرایی  نوشهرهای  در  است 

زیبرک  1990های  سال و  کریر  توسط جیکوبز،  آمریکا   در 

  چنداست. این رویکرد به فضاهای خودکفا و مطرح گردیده 

  مقیاس داشت. این دیدگاه، جهت دستیابی به    تأکید   عملکردی

  فضاهای   ،پیاده   فضاهای ، الگوهای سنتی متنوع، ایجاد  انسانی

دسترسی  فشرده  و  عمومی  فضایبه  ،  هماهنگی  و  زیبایی   ،

شطرنجی    Alexander and)است  شده تدوین دسترسی 

Wydemen, 2020, 1-5)  .  بر سنتی  واحدهای  طراحی 

واحدهای همسایگی    بودن  عملکردی. چند  1عواملی همچون:  

عنوان  . کریدورها به 3. تعریف منطقه با عملکرد تخصصی  2

گردند، استوار است.  فضای ارتباطی برای دسترسی تعریف می

گیرد که با این تعاریف محله در بستری از فضای سبز قرار می

می  شهر  روستا برابر  نامیده  در  واکنشی  الگو  این  شود. 

حومه   در  مرسوم  با  شهرهپراکندگی  الگو  این    عدماست. 

انسجام    پراکندگی به  گشته  منجر  کیفیت  اجتماعی  و  است 

-9  ،1392و همکاران،  پور  حسین )  بخشدفضاها را بهبود می

و    TNDکلی،  طوربه   (.7 اقتصادی  اجتماعی،  مزایای 

ایمنی  ؛دارد  همراه   بهمحیطی  زیست افزایش  به  منجر    و  زیرا 

وآمد،  روی، کاهش هزینه رفت امنیت، بهبود سلامتی با پیاده 

افزایش   آلودگی،  کاهش    سبز  فضای کاهش  درنهایت  و 

  .(Garde, 2020, 450-456)گرددبه اتومبیل می  وابستگی 

  گرایی  نوشهرهای  به آنکه این رویکرد یکی از ریشه   توجه   با

مقیاس  در  و  خیابان،  )  مختلفهای  است    بلوک همچون 

میشهری پس  دارد  کاربرد  شهر(  و  محله  در  ،  آن  از  توان 

نیز استفاده   شهری   فضایمثابه  ریزی و طراحی خیابان به برنامه

 کرد. 

 راه پیاده -2-2

و    است  شهریفضایی   اولویت  در  پیاده  آن حرکت  در  که 

شبانه  ساعات  تمام  یا  بخشی  در  سواره  حذف  حرکت  روز 

دسترسی، فضای با کاربری متنوع،   بر علاوه شود. این فضا می

و ایمن برای اقشار مختلف اجتماعی و تعامل  سرزنده، راحت 

  راه  پیاده (.  ۸3  ،1392تاجیک و پرتوی،  )  نمایدآنان ایجاد می

از وسایل   است که در آن  اجتماعی  نقش  بیشترین  با  معبری 

شود و  دهی به زندگی کنونی استفاده مینقلیه جهت سرویس 

ابزاری جهت فعالیت    راه   پیاده در آن تسلط با عابر پیاده است.  

خصوص در ارتباط اقتصادی شهر، سلامت اجتماعی  جمعی به

 (.3 ،1396کازرونی و مهدوی،)  است محیطی کیفیت و 

 مداری  پیاده -3-2

پیاده  در  مکان  یک  قابلیت  میزان  معنی  مکان به  است.  روی 

، فضایی جذاب و مطلوب برای اشخاص پیاده است  مدار  پیاده 

راهنما و  ) کندرا فراهم می که حس راحتی، آسایش و امنیت

مطلوبیت    مداری  پیاده (.  1۸3  ،1399بازرگان،     محیط میزان 

ملاقات، گذران    مصنوع مردم،  ،  فراغت  اوقاتبرای حضور 

 ,Liao)  است از آن در یک پهنه    بردن  لذتزندگی و خرید و  

et al, 2020, 38).   مداری   پیاده های سنجش  از بهترین روش  

یک بلوک، خیابان یا محله شمارش تعداد افرادی است که  

کنند. تنوع افراد و حضور  در فضا مکث و احساس لذت می

ناتوان   افراد  و  کودکان  سالمندان،  همچون  مختلف  اقشار 

 پیادهبودن و کیفیت خاص یک فضای  خطربیانگر سالم و بی 

امکان   مدار  پیاده . در فضاهای (Nasol, 2009, 7)است  مدار

و   مکان  اکتشاف  هافعالیتمشاهده  پویایی،  و  تحرک   ،

های محیط برای شهروندان فراهم گردد. این  ها و جاذبه ارزش

درک    ازنظررویکرد   و  مکان  احساس  فضا،  هویت  ادراک 

 (. 271 ،13۸5پاکزاد،  ) داردزیبایی اهمیت بسیار 

اصول طراحی و    ابتدا به  (2  شماره   جدول)در ادامه در   

به      (3  شماره   جدول)و سپس در    TNDریزی رویکرد  برنامه

پیاده اصول و شاخص از دیدگاه نظریه های  پردازان و  مداری 

 . شودمیمحققان شهری پرداخته 
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 شرح اصول 

 مداری  پیاده

و خیابان    هامیدانعقیده دارند    ها آنسازی معبرهای شهری است.  ترین اصل توجه به حرکت پیاده در بافت موجود و پیادهمهم

پیاده باشندبرای  و جذاب  ایمن  بایستی مکانی  به  ؛روی  به  گونهیعنی  و  آسایش کنند  آن احساس  باشند که ساکنین در  ای 

 روی بیشتر تشویق شوند.پیاده

 اتصال و پیوستگی
ها  و تعریف کوچه، خیابان  معابر   شبکهها، نفوذپذیری، پیوستگی  شهری و خیابانمراتب دسترسی به کارکردهای  توجه به سلسله

 روی و کاهش ترافیک. جهت پیاده

 کاربری مختلط 

در یک بلوک، خیابان، محله، در یک  تواند  . اختلاط کاربری میوزندگیها و فضاهای کار  گیری از اختلاط و تنوع در کاربریبهره

باشد. اختلاط می نژاد  با تنوع در فرهنگ، سطح درآمد،  بافت،    شدن  فعالتواند سبب امنیت، کاهش سفر روزانه،  ساختمان 

 ترافیک و جلوگیری از رشد افقی شهر گردد. شدن آرام  درنهایتافزایش تعاملات اجتماعی و 

 تراکم در بافت 

آید. افزایش تراکم منجر به نزدیکی خدمات و    عمل   بهشود در بافت موجود شهر استفاده بهینه از زمین  این اصل سبب می

شود و اجتماعی فشرده، محیطی مطبوع و  و از توسعه افقی شهر اجتناب می  شده   کمترشود، فاصله  ها به یکدیگر میفروشگاه

 کند. شهروندان ایجاد می وزندگی روی مناسب برای پیاده

حفظ   و  تقویت

 سنتی  ساختارهای

، فضای باز، حفظ  عمومی  عرصهختارها در بافت شناخته شوند و با تمهیداتی منجر به ارتقای  شود سادر این اصل سعی می

 شود.   هاآنتقویت  درنهایتمرکز و لبه و 

بهبود کیفیت  

 طراحی و معماری 

محیط،  زیبایی ، تغذیه روح بشری با  انسانی مقیاس ، معماری با مکان حسو زیباشناسی و ایجاد   برآسایش  گرایی  نوشهر تأکید

وسیله نوسازی بنا حفاظت از مناظر و میراث  عمومی موجود در بافت است. همچنین، سعی دارد بهحفظ ارزش تاریخی بناهای  

 سازد و حیات را در جامعه تداوم بخشد.شهری را ممکن مصنوع 

تقویت فضای  

 عمومی و باز 

 شهری   فضایند باعث ایجاد فضای جذاب و خلق مفهومی مهم از  توان ها میفضاهای باز و عمومی مانند فضای سبز یا پارک

ها مکانی برای ملاقات و تماس اجتماعی افراد با  و میدان هاراه پیاده، عمومی هایساختمانگونه فضاها مانند شوند. تقویت این

 شود. یکدیگر است و باعث ایجاد فضای زنده و پویا در محیط می

 عمومیونقل حمل

از  وجود شبکه می  عمومی  ونقلحملای  برقرار  را  و محلات  شهرها  با  ارتباط  میکه  رفتکند  کاهش  به  منجر  و  تواند  وآمد 

مرور مردم به    و  ها و پاکی هوا گردد. استفاده از اتوبوس و دوچرخه و مسیرهای پیاده برای تشویق عبورجویی در هزینهصرفه

 شود.زندگی سالم امری مهم تلقی می

بزارهای طراحی  ا

جهت امنیت در  

 محله 

ای طراحی شوند که امنیت گونهها و بناهای آن بهساماندهی شود که ساختمان  نحوی  به نوشهرگرایان یک فضا باید    عقیده  به 

 مثبت دارد. تأثیرکنند. چراکه طراحی مطلوب بر امنیت محله  تأمیننیاز را مورد

 

 پردازان و محققان شهریاز دیدگاه نظریه مداری پیادههای . اصول و شاخص3جدول 

 منبع ها شاخص پردازنظریه

 ( 1981) 2لینچ
مقیاس انسانی، دسترسی، حس مکان، سرزندگی، فعالیت، امنیت، انطباق، ارتقای کیفیت 

 زندگی، حضور 
 ( 219-221 ، 1381)لینچ، 

  3جیکوبز 
پذیری، تنوع فعالیتی، تعاملات اجتماعی، نفوذپذیری،  مقیاس انسانی، انعطاففضای عمومی، 

 ونقل عمومی مکان، حمل پذیری، حس تنوع، سرزندگی، مبلمان شهری، فضای سبز، انعطاف
 ( 25-100، 1386)جیکوبز، 

 امنیت، خوانایی، حس مکان، اختلاط کاربری، مقیاس انسانی  4راب کریر 
،  1399بازرگان، )راهنما و 

116 ) 

 ( 1992) 5تیبالدز 
آسایش پیاده، اختلاط کاربری، کیفیت زندگی، مقیاس انسانی، حس مکان، تنوع اجتماعی،  

 زدن لذت بصری، خوانایی، آزادی عمل در گردش و قدم
 ( 82- 96، 1384)تیبالدز، 

 
1 Ernett 
2 Lynch 
3 Jacobs 
4 Rab Karier 
5 Tibbalds 
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 ه( نمونه مطالعاتی: خیابان مدرس شهر کرمانشا)                         

 منبع ها شاخص پردازنظریه

 1کالثورپ 
عمومی، مقیاس انسانی،  ونقل عمومی، دسترسی، حس مکان، فضای اختلاط کاربری، حمل

 تنوع
(Calthrope assoclates, 

2011, 5-10) 

دوانی و  

 2پلاترزیبرک 

عمومی، وجود مسیرهای مختلف، تنوع، خوانایی، ارتباط پذیری، مقیاس انسانی،   فضاهای

 اختلاط کاربری 
Aurbach, 2005, 2-3). ( 

 ( 1987) 3یان گل 
سازی مسیر، مبلمان شهری، فضاهای همگانی، آراممطلوبیت، لذت بردن، راحتی، امنیت، 

 سرزندگی و جذابیت، تنوع، کیفیت محیط
 ( 47، 1394)گل، 

و  4بنتلییان  ا

 همکاران 
 پذیری، خوانایی، تنوع، نفوذپذیری غنای حسی و رنگ تعلق، تناسب بصری، انعطاف

،  1382)بنتلی و همکاران،

20-5 ) 

  و همکاران 5کرمونا 

(1396 ) 
 ( 30-55 1396)کرمونا،  خوانایی، جذابیت، سبزینگی، پاکیزگی، سرزندگی، راحتی و آسایش، امنیت و ایمنی

 6اپلیارد 
تسهیلات تفریحی، تنوع اجتماعی، اصالت و   قابل زندگی بودن، ایمنی، سلامتی، دسترسی به

 کردن حرکت سواره  عابران، اختصاص فضا به پیاده، محدود یشآسا ینتأم معنی،
 ( 156-158 ،1389)پاکزاد، 

 ( 229-218 ،1385)پاکزاد،  پذیری، پوشش گیاهی، نورپردازی، نفوذپذیری و تنوع، سرزندگی ایمنی، انعطاف ( 1385)  پاکزاد

  همکاران  و  رفیعیان

(1390 ) 

حرکت و فضای مکث، شرایط تعاملات  ارتقای کیفیت محیط، دسترسی، مسیرهای خاص 

 اجتماعی، کالبدی مناسب، ارتقای کیفیت محیط 

  ،1392)تاجیک و پرتوی، 

84 ) 

 خیابان شهری  -2-4

 قرار با در اختیار    زمانهمای از فضاها است که  خیابان دسته

گسترده   دادن فرصت طیف  از  )ای  و  زدن  پرسهها  گردش   ،

از   یکی  دسترسی(،  جابجایی،  اجتماعی،   ترین مهم تعاملات 

بسترهای شهر جهت تمرکز تسهیلات اجتماعی شهرهاست. از  

به ایجاد فرصت رویارویی شهروندان  این تسهیلات می توان 

رفتارهای   و  فعالیت  بروز  امکان  ایجاد  و  خیابان  در  مختلف 

(. 21  ،1399یوسفی،  )کردا اجتماعی و دوستانه اشاره  فردی ت

شکل دیگرعبارتبه  را  عمومی  فضای  از  بخشی  خیابان   ،

میمی مربوط  شهر  ساکنان  همه  به  که  با  دهد  افراد  و  شود 

دل  و  سرزندگی  به  خود  عمومی  حضور  فضای  این  پذیری 

می خیابانکمک  شهری  کنند.  فضایی  مهم  عناصر  از  ها 

وآمد با ایمنی و راحتی بوده متضمن رفت شود و محسوب می

      .(16 ،139۸ملکی، )است نقش اصلی آن و تردد  

های  به شاخص   (4شماره  جدول)در ادامه این بخش در 

پرداخته    TNDمداری با رویکرد    ارزیابی میزان قابلیت پیاده 

. شودمی

و همکاران،   ابوالفضلیربانی منبع: نویسندگان با اقتباس از): TNDبا رویکرد  مداری پیادهقابلیت های ارزیابی میزان  . شاخص4 جدول

 (6- 10 ، 1394، محمدآقایی و سهیلی، 8 ،1399، رهنما و بازرگان، 9-8 ، 1396

 مداری  پیادههای شاخص TNDاصول 

 کالبد

 
 اختلاط کاربری 

 

 های جذاب کاربریوجود 

 های تجاری، مسکونی( وجود کاربری)  کاربریاختلاط 

 تناسبات بصری 

 ساختارهای سنتی
 توجه به پیشینه تاریخی 

 مقیاس انسانی 

 معلول و نابینایان( ) مختلفتسهیلات اقشار  نورپردازی  رویپیاده

 
1 Calthorpe 
2 Duany and Plater-Zyberk 
3 Jan Gehl 
4 Ian Bentley 
5 Carmona 
6 Donald Appleyard 
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 مداری  پیادههای شاخص TNDاصول 

  فعالیت

 عملکرد( )

 سرویس بهداشتی  روی عرض پیاده

 سازی کیفیت کف مبلمان شهری

 اتصال و پیوستگی

 خوانایی مسیر 
 پیوستگی در طول مسیر 

 نفوذپذیری 

 ونقل هوشمند حمل

 سازی مسیر آرام

 تفکیک مسیرهای حرکتی سوار و پیاده  ایمنی ترافیکی 

 تقاطع سواره و پیاده  کوتاهی مسیر پیاده 

 معنا( ) اجتماعی

 تنوع

 ها تنوع در ساختمان
 تنوع در بدنه 

 فروشی فعال و گوناگون وجود خرده

ابزارهای طراحی جهت  

 امنیت

 جرائم امنیت از 

 امنیت زنان و کودکان 

 محیطی پایداری زیست

 وهوا محافظت عابر پیاده در برابر آب
 محیطی آلودگی زیست

 وجود فضای سبز حاشیه 

کیفیت معماری و طراحی  

 شهری 

 حس مکان  کیفیت زندگی اجتماعی 

 غنای حسی جذابیت و سرزندگی فضا 

 

 روش تحقیق  -3

توصیفی ماهیتی  حاضر  و    -پژوهش  هدف    ازنظرتحلیلی 

به هدف، پژوهش حاضر در دو بخش    توجه   باکاربردی است.  

کتب، مقالات،  )  ایگردد؛ ابتدا با مطالعات کتابخانه مطرح می

طرح  هاگزارش غیره(    شهری  توسعههای  و    نظری  مبانیو 

رویکرد   با    هاشاخصواصول   ، مداری  پیاده   و   TNDمرتبط 

  موردی   نمونه   در   هاشاخص  بعدی،   گام   در . شوندمی  استخراج

که ابتدا وضع موجود    یاگونه به .  گیرندمی  قرار  موردبررسی

مشاهده   کرمانشاه موردشهر    یمدرس در بافت مرکز  خیابان

  یاامه نپرسش  ی،در گام بعد   ؛ وگیردمیقرار    یدانیمید  بازد  و

جهت    سؤال   9و    سؤال  64شاخص پیاده مداری در قالب    31با  

بهره  جهت  عابران  از  اصول  نظرخواهی  از  در    TNDگیری 

  های پژوهش پاسخ به پرسشجهت  و    طراحی  1لیکرت طیف  

 گردد.میمدون 

پژوهش   این  آماری  شهروندان  جامعه  شهر  تمام 

را شامل    نفریمیلیون تقریبی یکاست که جمعیت    کرمانشاه 

شود. با قرار دادن این مقدار در فرمول کوکران حجم نمونه  می

 
1 Rensis Likert 

شده    3۸4 برآورد  نمونه نفر  تصادفی  به   یریگو  ساده  طور 

 صورت پذیرفته است. 

ا تحل  یندر  جهت  داده   ،اطلاعات  یلپژوهش  های  با 

آزمون انجام  و  پرسشنامه  از  و  )   آماریهای  حاصل  توصیفی 

پژوهش پاسخ    سؤالاتبه    SPSSافزار تحلیلی  ا نرم ب  استنباطی(

 یبه بررس  یفیآمار توصابتدا با    کهصورت  بدینشود.  داده می

م  ییهاشاخص پرسشنامه  پاسخ  یانگینهمچون درصد و  های 

پرسشنامه  شود. همچنین، درمی  پرداخته استنباطی  آمار  زمینه 

رگرسیون  و  پیرسون  همبستگی  آماری  آزمون  قالب  در 

آزمون   متغیره، و    ANOVAچندمتغیره،  تک  تی  همچنین 

 . گیرندمیقرار    مورداستفاده پژوهش    سؤالات  جهت پاسخ به 

کرونباخ   آلفای  با  پرسشنامه  پایایی  که  است  ذکر  به  لازم 

با توجه به ضریب   ر د  ،  ۸11/0  آمده دستبه سنجیده شده و 

بررسی   پرسشنامه(  5  شماره   جدول) مناسب جهت  پایایی  از 

 موضوع برخوردار است. 

 پرسشنامه  پایایی .5جدول

Reliability Statistics 
Cronbach's Alpha N of Items 

811 /0  73 
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 موردمطالعهمحدوده   -1-3

گردشگری    -های اصلی تجارییکی از خیابان   مدرس  ابانیخ

متر   1۸40است. این محور دارای    کرمانشاه   شهردر بافت قدیم  

متر عرض و کشیدگی شمال شرقی به جنوب غربی    20طول و  

میدان   از  پیشین  سپه  نام  با  خیابان  این  گاراژ(  )  آزادی است. 

میدان   تا  و  امتداد    اسلامی  انقلابشروع  سابق(  )شهرداری 

یابد. خیابان مدرس در زمان پهلوی و با ورود اتومبیل در  می

جه1314)  سال چنانی،  (  محلات  درون  به  دسترسی  ت 

  شدنش ساخته دماغ ساخته شد. خیابانی که با  آباد و برزه فیض

ترین بازار خاورمیانه در آن زمان بود  بازار شهر را که طولانی

را به دو بخش شرقی و غربی تقسیم و منجر به قطع گذرهای  

مقابل   از  عبور  با  خیابان  و  بافت  مسجد    میدانسبزه درون  و 

مکان تجمعات،  )  شهریبردن این فضاهای  سبب ازبین جامع  

های اصلی بازار را قطع  مراسم مذهبی در زمان قاجار( راسته

سرخابی،  )  کرد ساختمان(.  266  ،13۸۸برومند  های  اولین 

ها و پاساژها در این  مدرن در شهر کرمانشاه مانند سینما، بانک 

خیابان ساخته شد. در آن زمان درختان افرا و چنار دو طرف  

شد  است کاشته  مانده  باقی  هاآن خیابان که امروزه تعدادی از  

ها که خیابان را به مرکز اقتصادی تبدیل کرد. جذابیت مغازه 

رونق کرد و بازاریان را به جداره خیابان  بازار را کم  در خیابان،

طرح تعریض این خیابان در سال  (.  ۸1  ،13۸4معبدی،  )  کشاند

توسط شهرداری وقت ارائه شد. اگرچه عملیات اجرایی   1340

  تأخیراست.  نرسیده    پایان   به آغاز و تاکنون    134۸این طرح از  

 هاها و جداره ارزش تاریخی برخی از بنا  علت  بهدر این امر  

تخریب   است.  قدیم  سنتی  بازار  منظور به   سنتی  بازار مانند 

نگرانی داشته  تعریض،  پی  در  فرهنگی  میراث  برای  را  هایی 

از    هرچنداست.   این طرح  با    13۸6فعالیت  بیشتری  با شتاب 

ساخت چهار مجتمع تجاری از سر گرفته شد که در این زمان  

به بهسپروژه  طرح  از  قسمتی  بافت عنوان  نوسازی  و    ازی 

پروژه برای آن در نظر گرفته شد که    56فرسوده شهر مطرح و  

سال در  تعریض  طرح  این  دارند.  تجاری  کاربری  های همه 

اجرای    ؛است  قرارگرفتهبسیاری    موردانتقادمختلف   با  زیرا 

  باارزشها بسیاری از آجرکاری و نماهای  برخی از این طرح

جداره از بین رفت و این انتقاد را مطرح ساخت که این طرح  

هویت معماری خیابان مدرس و توانایی جذب گردشگر را از  

برده   شهر،  امهندس)  استبین  تدبیر  مشاور  - 107  ،13۸6ن 

از    حالبااین  (.106 یکی  خیابان  خیاباناین  ها  پرترددترین 

بناهای  مسیر حمل  ترینواصلی  خود  در  که  است  شهر  ونقل 

اسلامی،   بازار  بیگلربیگی،  تکیه  جامع،  مسجد  مانند؛  مهمی 

و   دارد؛ که    مانند آنبازار زرگرها  زیاد    علت  به را  ترافیک 

در    طرفهیک و  است  ترافیک  طرح  محدوده  در  و  شده 

سازی این  راه جای تعریض خیابان طرح پیاده های آتی به سال

بوده   توسعه  امر  متولیان    حالاست که در  خیابان موردتوجه 

باقی   حاضر موقعیت    (1  شماره   شکل)  است.مانده  بلاتکلیف 

 دهد. یخیابان مدرس در شهر کرمانشاه را نشان م

 
 ( 2022، نوامبر،  Google earthنویسندگان با استفاده از  :منبع)خیابان مدرس در بافت قدیم شهر کرمانشاه،  .1شکل 
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یافته  -4 و  تحقیق:بحث   تحلیل   های 

 مداری   پیاده های ارزیابی میزان قابلیت  شاخص

 پرسشنامه(  هایبرداشت ) TNDبا رویکرد 

 ها با آمار توصیفی ارزیابی و تحلیل داده  -1-4

بر اساس   این پژوهش مطابق توزیع فراوانی پاسخگویان  در 

 3/61درصد را مردان و    7/3۸نفر،    3۸4جنسیت از حجم نمونه  

به خود اختصاص داده   2/53از این حجم  اند.درصد را زنان 

بیشترین رده  ازنظر سن    .اندمتأهل درصد    ۸/46مجرد و    درصد

و کمترین درصد    4/43با  ( سال  30-20سنی مربوط به افراد )

  است.  درصد  1/7با    سال(  20زیر  )  یرده مربوط به گروه سن

با   لیسانس  تحصیلات  بالاترین    2/49همچنین، سطح  درصد 

کمترین میزان است.    درصد  1/5میزان باسوادی و دکتری با  

بر که   علاوه  است  آن  نشانگر  خیابان  با  آشنایی  میزان    این، 

میزا  5/56 به  عابران  از  هستند.  درصد  آشنا  خیابان  با  زیاد  ن 

از آن است   وآمد در  بیشترین میزان رفتنتایج دیگر حاکی 

ترین میزان چهارتا پنج درصد و کم ۸/46با  دو بارماه یک یا 

مطابق نتایج  آن،    مضاف بردرصد است.    3/12بار با  ماه یک

، چنین  (6  شماره   جدول)شوندگان از  آماری و پاسخ پرسش 

می به  ازنظر:  گردداستنباط  کاربری،  وجود  استثناء  اختلاط 

در سطح سنجش    75/3ساعته با میانگین    24های فعال  کاربری

گویه  مابقی  است  مخالف  و  سنجش  متوسط  سطح  در  ها 

ساختارهای    ازنظرشوند. همچنین،  متوسط و موافق ارزیابی می

شاخص هویت سنتی،  با  های  انسانی  مقیاس  و  خیابان  مندی 

 اند. در سطح سنجش موافق  10/2و  00/2میانگین 

 تحلیل پرسشنامه مبتنی بر آمار توصیفی   . 6جدول  

 TNDهای کالبدی رویکرد با شاخص مداری پیاده سنجش 

 ها پاسخدرصد فراوانی هر یک از 

 کاملاً

 موافقم
 موافقم

تا  

 حدودی 
 مخالفم 

 کاملاً

 مخالفم 
 میانگین

 

اختلاط  

 کاربری 

 

 54/2 1/4 2/8 3/31 0/37 4/19 های جذاب کاربری

 34/2 0/4 5/7 9/23 2/39 4/25 جذابیت بصری خیابان 

 60/2 3/3 8/9 4/39 6/33 9/13 اختلاط کاربری 

 75/3 9/5 6/30 5/41 4/10 6/11 ساعته  24های فعال وجود کاربری

 78/2 8/3 7/9 4/30 9/34 2.21 ها با یکدیگر و با نیاز ساکنینسازگاری کاربری

  -های ملیاز سنت خیابان پیروی عناصر کالبدی  

 ای منطقه

7/18 2/29 3/38 3/8 5/5 95/2 

  جهتمکان دیدنی، آثار هنری یا ویژگی  وجود 

 خوانایی 

3/16 7/42 9/28 6/5 5/6 30/2 

 60/2 0/2 2/18 8/29 1/40 9/9 خیابانها و ها، کوچهوضوح نام ساختمان

 25/2 9/3 6/6 2/32 5/42 8/14 بتناس مبام هماهنگ و خط خط آسمان و 

ساختارهای  

 سنتی

 00/2 1/3 3/2 4/33 7/40 5/20 مندی خیابان مدرس هویت

 10/2 3/1 1/2 0/20 5/48 1/28 محصوریت مناسب فضا( )  یانسان  یاسمق

 

شاخص ازنظر  پیاده و  در  های   ( 7  شماره   جدول)روی 

، 95/2نورپردازی مناسب در شب با میانگین  های  جز گویهبه 

  46/3وآمد افراد با میانگینها برای رفت روعرض مناسب پیاده 

میانگین با  خیابان  جذابیت  سنین    و   00/3و  با  افراد  وجود 

با میانگین   در سطح سنجش   14/3  مختلف در فضای خیابان 

با میانگین بهداشتی  در   75/4متوسط و گویه وجود سرویس 

گویه  مابقی  است.  مخالف  کاملاً  سنجش  در سطح  سطح  ها 

اند. از سوی دیگر، ازنظر اتصال و پیوستگی؛  سنجش مخالف

پیاده  پیوستگی  خیابان،  خوانایی  یکدیگر،  میزان  با  روها 

ین  روهای آن، پیوستگی و همخوانی بپیوستگی خیابان با پیاده 

نفوذپذیری مناسب خیابان به ترتیب با  ها در خیابان،  ساختمان

سنجش    50/2،  00/3،  11/3،  00/3،  76/2میانگین سطح  در 

نقل هوشمند؛  ومتوسط قرار دارند. علاوه بر این، ازنظر حمل

شاخصبه  میانگین  ترا  هایجز  با  خیابان  زیاد  و    50/2فیک 



 TNDسنجی تحقق پیاده مداری با تأکید بر رویکرد امکان               26

 ه( نمونه مطالعاتی: خیابان مدرس شهر کرمانشا)                         

و دسترسی به    14/3ونقل عمومی با میانگیندسترسی به حمل

و راحتی    25/3فضاهای باز و عمومی با پای پیاده با میانگین  

در    37/3ها و دسترسی خیابان با میانگین  عبور از عرض خیابان 

متوسط سنجش  گویه سطح  مابقی  سنجش اند.  سطح  در  ها 

یاد در جنس  تنوع زجز گویه ازنظر شاخص تنوع؛ به اند.  مخالف

در   45/3ها با میانگین شده در جداره مغازه مصالح بکار گرفته 

در سطح    هاسطح سنجش متوسط تا مخالف است. دیگر گویه 

متوسط  ازنظر  سنجش  آن،  بر  مضاف  طراحی اند.  ابزارهای 

در سطح سنجش های موردسنجش  تمامی گویه جهت امنیت؛  

وجود دود  جز  محیطی؛ به پایداری زیستمتوسط هستند. ازنظر  

در سطح متوسط و وجود    20/3و آلودگی در فضا با میانگین  

با میانگین   در    75/4فضاهای سبز و عمومی کافی در خیابان 

گویه  مابقی  مخالف،  کاملاً  سنجش  مخالف  سطح  ها 

ازنظر  شده ارزیابی همچنین،  طراحی  اند.  و  معماری  کیفیت 

گویه  پرجنبهای  شهری؛  عمومی  فضای  و  وجود  وجوش 

تفریح،   برای  باکیفیت  عمومی  فضاهای  وجود  دوستانه، 

هایی جهت سرگرمی  ملاقات و فعالیت اجتماعی، وجود مکان

میانگین   با  ترتیب  به  فراغت  اوقات  گذران  ،  35/4،  65/3و 

می  00/4 ارزیابی  مخالف  شوند. همچنین،  در سطح سنجش 

تحریک خیابان،  اتفاقات  بودن  افراد،    مهم  شنوایی  حس 

ب حس  افراد،  تحریک  با  دعوتویایی  افراد  کنندگی 

نشینی در فضاها، تحریک حواس حرکتی افراد به ترتیب  عقب

در سطح سنجش    00/2،  2/ 00،  2/ 01،  211/2،  50/2با میانگین  

 اند.ها در سطح سنجش متوسط و دیگر مؤلفه  موافق

 توصیفی تحلیل پرسشنامه مبتنی بر آمار    . 7جدول  

های فعالیت و بعد اجتماعی رویکرد  با شاخص مداری پیاده سنجش 
TND 

 ها پاسخدرصد فراوانی هر یک از 

 کاملاً

 موافقم
 موافقم

تا  

 حدودی 
 مخالفم 

 کاملاً

 مخالفم 
 میانگین

 رویپیاده

 95/2 4/8 2/16 4/32 9/29 1/13 در شب  مناسبینورپردازی 

 46/3 0/12 3/35 3/33 1/10 3/9 وآمد افرادبرای رفت  روهایادهپ مناسبعرض 

 95/3 1/16 4/30 5/38 4/9 6/5 روی فضای کافی برای پیادهوجود 

 00/3 9/2 8/19 1/39 0/26 2/12 جذابیت خیابان 

 10/4 4/17 1/47 9/28 3/3 3/3 نیمکت و سطل زباله در طول خیابان وجود

 25/4 8/26 7/44 9/18 0/6 6/3 در طول مسیر برای استراحت و نشستن  ی فضاهای

 33/4 2/16 7/50 1/28 9/3 1/1 ( معلولان و نابینایان ) یحرکتتوجه به اقشار خاص 

 14/3 1/8 1/10 0/41 6/22 2/18 در فضای خیابان  افراد با سنین مختلفوجود 

 75/4 0/39 3/40 4/16 2/3 1/1 سرویس بهداشتی وجود 

 00/4 5/23 1/43 1/26 1/4 2/3 روهایادهپمتناسب با اقلیم کوهستانی  یپوشکف

 10/4 5/25 1/41 8/28 3/5 3/3 رویروهای خیابان مدرس برای پیادهادهپیکیفیت 

اتصال و  

 پیوستگی

 76/2 3/6 3/11 1/34 1/36 2/12 میزان خوانایی خیابان 

 00/3 7/14 2/15 3/44 2/21 6/4 با یکدیگر  روهایادهپپیوستگی 

 11/3 4/4 7/6 7/56 3/23 9/8 آن روهای و پیاده با  پیوستگی خیابان

 00/3 9/2 1/11 8/50 5/25 7/9 ها در خیابان پیوستگی خوبی بین ساختمان

 50/2 5/3 4/2 2/28 3/43 6/22 نفوذپذیری مناسب خیابان 

ونقل  حمل

 هوشمند 

 90/3 7/22 9/40 4/25 7/6 3/4 در طول خیابان  برای ایمنی افراد پیاده  سازیآرام

 50/2 3/3 5/4 3/30 7/39 2/22 فیک زیاد خیابان ترا

 25/3 5/9 5/15 4/49 1/18 5/7 دسترسی به فضاهای باز و عمومی با پای پیاده

 37/3 6/19 2/25 6/41 9/9 7/3 و دسترسی خیابان  ها یابانخعبور از عرض راحتی 

 14/3 6/5 6/8 5/45 1/29 2/11 عمومی  ونقل حملدسترسی به  

 30/3 3/16 1/21 7/46 8/9 1/6 مترو، اتوبوس ونقل حملپیشرفت تکنولوژی  

 تنوع
 45/3 2/11 3/25 8/46 5/9 2/7 ها جدارهدر   شدهبکار گرفتهدر جنس مصالح  تنوع 

 25/3 7/7 5/19 9/48 4/18 5/5 متنوع تجاری، اجتماعی، در خیابان  های یکاربر
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های فعالیت و بعد اجتماعی رویکرد  با شاخص مداری پیاده سنجش 
TND 

 ها پاسخدرصد فراوانی هر یک از 

 کاملاً

 موافقم
 موافقم

تا  

 حدودی 
 مخالفم 

 کاملاً

 مخالفم 
 میانگین

 00/3 7/2 6/22 1/36 4/28 2/10 گوناگون و فعال در سطح خیابان  هاییفروشخرده

 
ابزارهای  

طراحی جهت  

 امنیت

 95/2 7/7 2/9 2/37 1/36 8/9 بر خیابان  مستقیم طور بهپلیس نظارت 

 34/3 3/6 4/33 9/38 3/13 1/8 خیزمتروکه جرمفضاهای خالی و   وجودعدم 

 00/3 4/10 4/12 2/50 6/22 4/4 و سرقت در خیابان  های خیابانیدرگیری عدم

 90/2 1/5 5/5 2/36 1/37 1/16 امنیت خیابان، زنان و کودکان 

 

پایداری  

 محیطیزیست

 95/3 7/12 6/33 5/38 9/11 3/3 محافظت عابران پیاده در برابر تابش آفتاب، بارندگی 

 90/3 7/12 6/42 4/33 1/7 2/4 محیطی به لحاظ زیست  فضای خیابان

 00/4 5/17 1/29 8/35 7/11 9/5 ونقل همگانی استفاده از حمل

 20/3 6/11 8/18 5/35 9/21 2/12 وجود دود و آلودگی در فضا 

 75/4 2/36 6/45 8/11 2/3 2/3 فضاهای سبز و عمومی کافی در خیابان وجود 

کیفیت 

معماری و  

طراحی  

 شهری 

 27/3 2/12 7/29 8/24 1/23 2/10 تعاملات و ارتباطات اجتماعی فضاهای مناسب 

 65/3 7/23 9/22 1/29 2/23 1/1 و دوستانه  وجوشپرجنبفضای عمومی  وجود

 35/4 5/26 3/56 8/11 2/2 2/3 و... برای تفریح  یفیتباکفضاهای عمومی 

 00/4 4/26 9/50 1/17 5/4 1/1 جهت سرگرمی و گذران اوقات فراغت  یهایمکان

 98/2 7/8 4/18 3/40 5/29 1/3 خیابان در یز انگخاطرهی هامکانوجود 

 04/3 3/7 1/12 8/46 5/24 3/9 در خیابان های با معماری زیبا و جذاب ساختمان

 10/3 1/9 3/11 2/52 1/21 3/6 رفاه و آسایش کافی عابران 

 30/3 0/11 8/18 1/52 9/11 2/6 در شب مناسب ها و نورپردازی تابلوهای مغازه یزیبای

 75/2 2/1 2/1 2/44 1/36 3/17 فروشان دست باوجودسرزندگی فضای خیابان 

 66/2 1/8 6/15 9/30 2/36 2/9 خیابان مدرس در  ی کارها دهسازمان

 85/2 7/7 3/11 1/36 8/33 1/11 بهترین مکان برای من 

 97/2 8/8 6/15 6/35 9/28 1/11 تمایل به سپری زمان خود در فضای خیابان 

 50/2 9/3 3/9 5/30 2/34 1/22 مهم بودن اتفاقات خیابان 

 10/2 9/2 2/7 4/19 1/50 4/20 تقویت حس بینایی افراد 

 11/2 8/6 3/12 1/19 2/44 6/17 تحریک حس شنوایی افراد 

 01/2 1/6 6/9 2/18 8/36 3/29 تحریک حس بویایی افراد 

 92/2 1/14 1/14 9/35 1/26 8/9 تحریک حس لامسه افراد 

 00/2 1/2 1/5 4/23 3/49 1/20 نشینی در فضاها کنندگی افراد با عقبدعوت

 00/2 1/5 7/5 2/18 4/41 6/29 تحریک حواس حرکتی افراد 

مطابق   این  بر  مردم    (،۸  شماره   جدول)علاوه  در از 

خیابان مدرس در    یینوشهر گراسازی اصول  پیاده   خصوص

نتایج  است  نظرخواهی شده  استنباط می   و از  -هب   شود:چنین 

اتصال  های  جزگویه و  به    راه   یاده پپیوستگی  خیابان  و  هم  و 

میانگین  توجه به کیفیت معماری و طراحی شهری به ترتیب با  

د مابقی  ندر سطح سنجش متوسط قرار دارکه    2/ 50و    ۸۸/2

 اند. موافق  کاملاًها در سطح سنجش موافق و گویه 

 . تحلیل پرسشنامه مبتنی بر آمار توصیفی8جدول 

 معناداری 
میزان همبستگی  

 TNDبا رویکرد 
 معناداری  ی مدار یادهپهای شاخص

میزان همبستگی با  

 TNDرویکرد 
 ی مدار یادهپهای شاخص

03/0 288/0 
تفکیک مسیرهای حرکتی سوار و  

 پیاده
 های جذاب وجود کاربری 666/0 01/0
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 معناداری 
میزان همبستگی  

 TNDبا رویکرد 
 معناداری  ی مدار یادهپهای شاخص

میزان همبستگی با  

 TNDرویکرد 
 ی مدار یادهپهای شاخص

 اختلاط کاربری  590/0 01/0 کوتاهی مسیر پیاده  401/0 01/0

 تناسبات بصری  312/0 03/0 تقاطع سواره و پیاده  290/0 03/0

 توجه به پیشینه تاریخی  403/0 01/0 ها تنوع در ساختمان 609/0 00/0

 مقیاس انسانی  485/0 01/0 تنوع در بدنه  474/0 02/0

 نورپردازی  355/0 03/0 فروشی فعال و گوناگون وجود خرده 318/0 02/0

 تسهیلات اقشار مختلف  276/0 03/0 جرائم امنیت از  631/0 01/0

 روی عرض پیاده 402/0 01/0 امنیت زنان و کودکان  463/0 01/0

 سرویس بهداشتی  260/0 03/0 وهوا محافظت عابر پیاده در برابر آب 333/0 03/0

 مبلمان شهری 445/0 04/0 محیطی آلودگی زیست 264/0 03/0

 سازی کیفیت کف 430/0 02/0 وجود فضای سبز حاشیه  489/0 01/0

 خوانایی مسیر  612/0 02/0 کیفیت زندگی اجتماعی  602/0 00/0

 پیوستگی در طول مسیر  458/0 01/0 حس مکان  423/0 01/0

 نفوذپذیری  396/0 03/0 جذابیت و سرزندگی فضا  645/0 01/0

 سازی مسیر آرام 300/0 03/0 غنای حسی 603/0 01/0

 ایمنی ترافیکی  310/0 04/0   

 

 استنباطی آمار    با ها  ارزیابی و تحلیل داده  -4-2

داده  به  توجه  با  پژوهش،  از  بخش  این  از  در  حاصل  های 

توزیع  همبستگی  پرسشنامه  آماری  آزمون  قالب  در  شده 

چند رگرسیون  و  به  پیرسون  پژوهش؛    سؤال متغیره  اول 

اصول  کدام از  ارتقای    TNDیک  خیابان    مداری   پیاده بر 

متغیرهای  ابتدا همبستگی میان  شود.  پاسخ داده می؟  مؤثرندمدرس  

 « »رویکرد  ی مدار   اده ی پ وابسته  مستقل  متغیرهای  و   »TND  »

گیرد. آنچه در آزمون همبستگی مدنظر است  قرار می   موردسنجش 

اگر سطح معناداری    که   ی ا گونه به میزان سطح معناداری متغیرهاست  

این مفهوم است که میان دو    دربردارنده باشد    0/ 05کمتر و مساوی  

های  شاخص   ر ی تأث بنابراین، جهت سنجش  ؛  متغیر همبستگی وجود دارد 

طور که ذکر شد  خیابان مدرس همان   ی مدار   اده ی پ بر    TNDرویکرد  

  شماره   جدول )   است. نتایج   شده استفاده از آزمون همبستگی پیرسون  

  ی مدار   اده ی پ   با   TNDهای  نشانگر آن است میان تمامی شاخص   ( 9

رویکرد  معناداری وجود دارد. البته میزان همبستگی هر شاخص    رابطه  

TND    معنا، هشت عامل وجود  متفاوت است. بدین   ی مدار   اده ی پ با

در  کاربری  تنوع  مسیر،  خوانایی  کاربری،  اختلاط  جذاب،  های 

جذابیت  ساختمان  اجتماعی،  زندگی  کیفیت  جرائم،  از  امنیت  ها، 

و   شاخص   ت ی درنها سرزندگی  به  نسبت  حسی  دیگر  غنای  های 

با   بیشتری  کرمانشاه    ی مدار   اده ی پ همبستگی  شهر  در خیابان مدرس 

پیاده ب ی ترت   ن ی بد ارند.  د  و  ارتقا  در  آن  ،  .  رگذارترند ی تأث مدارسازی 

کاربری ها مؤلفه همچنین،   وجود  همبستگی  ی  میزان  با  های جذاب 

و جذابیت و سرزندگی فضا با   0/ 612، خوانایی مسیر با میزان  0/ 666

  ها مؤلفه نسبت به دیگر    0/ 631با میزان    امنیت از جرائم   و     0/ 645میزان  

تری دارند. معناداری مثبت 

 خیابان مدرس  TNDمداری و رویکرد  های پیادهنتایج آزمون همبستگی پیرسون شاخص .9جدول  

کارگیری رویکرد  ظرسنجی از افراد در بهن  TND   یادهپدر  

ی خیابان مدرس مدار  

ها درصد فراوانی هر یک از پاسخ  

موافقم کاملاً   میانگین  کاملاً مخالفم  مخالفم تا حدودی  موافقم  

مدرس خیابان   سطح   حفظ و تقویت کاربری مختلط در  4/33  8/40  1/23  2/1  5/1  16/2  

سنتی  هایتقویت ساختارحفظ و   6/38  1/46  8/11  1/2  4/1  10/2  

رو مسیرهای پیاده  5/36  6/33  1/19  4/5  4/5  95/1  
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کارگیری رویکرد  ظرسنجی از افراد در بهن  TND   یادهپدر  

ی خیابان مدرس مدار  

ها درصد فراوانی هر یک از پاسخ  

موافقم کاملاً   میانگین  کاملاً مخالفم  مخالفم تا حدودی  موافقم  

و خیابان به هم راه یادهپیوستگی و اتصال پ  2/15  7/36  1/30  5/10  5/7  88/2  

ونقل عمومی گیری از حملبهره  1/30  1/40  6/18  1/6  1/5  05/2  

ها ها و در بدنه ساختماندر کاربریتنوع   2/44  6/33  7/17  2/2  3/2  95/1  

1/40 استفاده از ابزارهای طراحی جهت امنیت   3/39  2/14  3/3  1/3  09/2  

فضاهای سبز و عمومی تقویت    2/55  1/34  5/8  1/1  1/1  80/1  

کیفیت معماری و طراحی شهری توجه به   4/29  5/25  6/30  3/9  2/5  50/2  

 

رگرسیون  آزمون  با  همبستگی  آزمون  بر  علاوه 

متغیرهای   میان  رابطه  میزان  با    ی مدار  یاده پچندمتغیره خطی 

نتایج بیانگر آن است که  مشخص می  TNDرویکرد   گردد. 

رویکرد   پیش   TNDمتغیرهای  به  قادر  تغییرات  چقدر  بینی 

میزان همبستگی میان  هستند.    یمدار  یاده پایجادشده در متغیر  

، (10  شماره   جدول)  مطابق  یمدار  یاده پو    TNDی  متغیرها

بالایی    7۸2/0 شده است. همچنین، ضریب  یابیارزدر سطح 

که   است  آن  بیانگر  تغییرات    611/0تعیین  از    یاده پدرصد 

  گرید  یانیبه ببینی است.  قابل پیش  TNDی با شاخص  مدار

توسط    خیابان مدرس  یمدار  یاده پ  راتییتغ  درصد از  611/0

.شود یم ینیبشیپ (TND)رویکرد 

 . خلاصه مدل رگرسیونی و ضریب تعیین10جدول 

همبستگی  
R 

ضریب 

 R2تعیین 

ضریب 

تعین 

 شده یلتعد

خطای  

استاندارد  

 برآورده

782/0 611/0 604/0 69190/0 

آزمون  درنهاو   از  سطح    ANOVAیت  تعیین  برای 

نتایج    ؛ کهرگرسیون خطی استفاده شدیید مدل  تأمعناداری و  

بیانگر آن است که سطح معناداری    (11  شماره   جدول )  آن در

یید مدل خطی  تأاست که نشانگر    01/0با توجه به مقدار آن  

است می؛  رگرسیون  نتایج  این  بر  استوار  بیان  بنابراین،  توان 

شاخص  رویکرد  داشت  خیابان  مدار  یاده پ بر    TNDهای  ی 

است.  مؤثرمدرس 

 داری جهت تعین سطح معنی ANOVA. آزمون 11جدول 

 سطح معناداری  جذر میانگین  درجه آزادی  مجموعه مجذورات  مدل

 01/0 84/44 6 078/269 رگرسیون 

  479/0 385 384/171 ماندهیباق

   364 462/440 کل 

در مبانی نظری ذکر آن رفت   آنچه  برتکیه از همین رو با  

شاخص  هایمؤلفه  شامل  در  معناشناختی  تنوع  همچون  هایی 

های فعال و گوناگون،  فروشیها، وجود خرده بدنه و ساختمان

امنیت از جرائم، امنیت زنان و کودکان، محافظت عابر پیاده 

محیطی، وجود فضای سبز  وهوا، آلودگی زیست در برابر آب 

جذابیت،    کیفیت  حاشیه، مکان،  حس  اجتماعی،  زندگی 

و طراحی  )  حسیغنای    سرزندگی  جهت  ابزارهای  تنوع، 

زیست  پایداری  طراحی  امنیت،  و  معماری  کیفیت  محیطی، 

هستند که    هاییمؤلفه همان    دقیقاًها  شهری( است. این شاخص 

هویت صاحب   دیدگاه از   و  سرزنده  خیابانی  برای  مند  نظران 

 گردند.تعریف می

شاخصبدین  شد،  ذکر  آنچه  به  عطف  های  سان، 

طور کامل در خیابان مدرس مورد تحلیل قرار  به   معناشناختی

است  7-1  هایجدول )  گرفتند آن  نشانگر  توصیفی  نتایج   .)

که این خیابان در مرکز شهر قرار دارد و دارای هویتی    هرچند

بیشتر شاخص اما  است  متوسط  تاریخی  ها در سطح سنجش 

دیگر، در سطح متوسط و ضعیفی   بیانی   بهاست.    شده ارزیابی
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به  دارند.  تی  طوریقرار  از آزمون  توصیفی حاصل  نتایج  که 

 نیز بیانگر همین موضوع است.  متغیره  تک

ب راستا  همین  شاخصدر  ارتقا  و  تقویت  های  ا 

بر  می  (12  شماره   جدولمطابق)  معناشناختی علاوه  توان 

هویت  چراکه  سرزندگی،  داد.  ارتقا  را  خیابان  مندی 

عینی همچون تنوع    هایمؤلفه علاوه بر    مؤلفه های این  شاخص

زیست  ملاحظات  امنیت،  اجتماعی    وزندگی محیطی  دید، 

حسی را نیز پوشش  ذهنی مانند حس مکان و غنای  هایمؤلفه 

گزاره  می این  هویت   دقیقاًدهند.  است.  تعریف    به مندی 

مند است که  ، یک مکان زمانی دارای شخصیت هویت عبارتی

مانند شخصیت انسان دارای دو بعد عینی و ذهنی باشد چنانچه  

این صفات برجسته باشند نقش شاخص و معرف هویتی را ایفا  

 کنند. می

  طهماسبی و ؛42، 1399پزشکی و علیجانی، )با  اقتباس از نویسندگان  :مأخذ نظرانبر سرزندگی از دیدگاه صاحب مؤثر. عوامل 12جدول

  (.66-68، 1392،  همکارانفروتن و  ؛47، 1399نیک پور و یاراحمدی،  ؛ 4، 1399همکاران، 

 ها شاخص نظر صاحب
 های مختلط، عوامل اجتماعی و فرهنگی، طراحی شهری جذابتنوع، کاربری (1960) 1جیکوبز 

 ای، حفظ طولانی مردم در محیط های ملی و منطقهخاطره جمعی و ادراک شهروندان، خوانایی، امنیت، انجام مراسم ( 1981) 2لینچ

 امنیت، هویت، دسترسی، خلاقیت، تمایز تنوع، اختلاط کاربری، ایمنی،  ( 1994) 3چارلز لندری 

 های مختلف، سن و جنس مختلف فرهنگ  ( 1994) 4راپاپورت 

 های فعال، بازار موقت، فعالیت تجاری، اختلاط کاربری های متنوع، جداره ساختمان  ( 1998) 5جان مونتگومری

 جمعی، زیبایی فضا، شکل و اندازه فضادستهنفوذپذیری کالبدی و بصری، امکان نشستن  ( 2000) 6وایت

 ها، لبه نرم، ریتم و مقیاسمقیاس انسانی، مسیرهای کوتاه منطقی، تراکم، اختلاط کالبدی، ریتم عمودی ساختمان  ( 2002) 7یان گل 

 امنیت، تعاملات اجتماعی، حضور افراد در هر زمان  ( 2003) 8کرمونا

 ها، سهولت دسترسی، هویت، پیوند عملکردی فعالیتتوازن  ( 2004) 9پامیر

 کنندگیگیری از عناصر طبیعی، امنیت، دعوتتنوع در کالبد و عملکرد، بهره  (2007) پاکزاد

 پذیری، سازگاری بصری، کارایی، پاکیزگی، غنای حسی نفوذپذیری، تنوع، خوانایی، انعطاف  ( 1390) 10بنتلی

 شمولی، آسایش اقلیمی، ایمنی و امنیت رنگ تعلق، نفوذپذیری و حرکت، اختلاط کالبدی، همه خوانایی، غنای حسی،  گلکار

 پوشش گیاهی، مبلمان شهری، مسیر عبور پیاده و دوچرخه  ( 2019) 11ژو

 راحتی فضا، ایمن بودن فضا، دسترسی، شناسایی و ادراک ( 2016) 12گروین

در مبانی نظری ذکر آن رفت   آنچه  برتکیه از همین رو با  

شاخص  هایمؤلفه  شامل  در  معناشناختی  تنوع  همچون  هایی 

های فعال و گوناگون،  فروشیها، وجود خرده بدنه و ساختمان

امنیت از جرائم، امنیت زنان و کودکان، محافظت عابر پیاده 

محیطی، وجود فضای سبز  وهوا، آلودگی زیست در برابر آب 

جذابیت،    ، مکان  حس  اجتماعی،  زندگی  حاشیه،کیفیت 

 
1 Jacobs 
2 Lynch 
3 Landry 
4 Rapaport 
5 Montgomery 
6 White 
7 Jan Gehl 
8 Carmona 
9 Paumier 
10 Bentley 
11 Zhou 
12 Gervin 

و طراحی    سرزندگی  جهت  ابزارهای  حسی)تنوع،  غنای 

زیست  پایداری  طراحی  امنیت،  و  معماری  کیفیت  محیطی، 

هستند که    هاییمؤلفه همان    دقیقاًها  شهری( است. این شاخص 

هویت صاحب   دیدگاه از   و  سرزنده  خیابانی  برای  مند  نظران 

 گردند.تعریف می
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شاخصبدین  شد،  ذکر  آنچه  به  عطف  های  سان، 

طور کامل در خیابان مدرس مورد تحلیل قرار  به معناشناختی  

است    (.7شماره   جدول )گرفتند آن  نشانگر  توصیفی  نتایج 

که این خیابان در مرکز شهر قرار دارد و دارای هویتی    هرچند

بیشتر شاخص اما  است  متوسط  تاریخی  ها در سطح سنجش 

دیگر، در سطح متوسط و ضعیفی   بیانی   بهاست.    شده ارزیابی

دارن تی  طوریبه د.  قرار  از آزمون  توصیفی حاصل  نتایج  که 

متغیره در   بیانگر همین موضوع    نیز   ( 13  شماره   جدول )تک 

 است.

شاخص ارتقا  و  تقویت  با  راستا  همین  های  در 

مندی خیابان  توان علاوه بر سرزندگی، هویت معناشناختی می

  های مؤلفه علاوه بر    مؤلفه های این  را ارتقا داد. چراکه شاخص

زیست ملاحظات  امنیت،  دید،  تنوع  همچون  محیطی عینی 

ذهنی مانند حس مکان و غنای    هایمؤلفه اجتماعی    وزندگی

را می  حسی  پوشش  گزاره  نیز  این  تعریف   دقیقاًدهند. 

است.  هویت  دارای عبارتی  بهمندی  زمانی  مکان  یک   ،

مند است که مانند شخصیت انسان دارای دو  شخصیت هویت 

بعد عینی و ذهنی باشد چنانچه این صفات برجسته باشند نقش  

.کنندشاخص و معرف هویتی را ایفا می

 ک متغیره. خلاصه جدول آزمون تی ت 13جدول 

حد پایین  سطح معناداری   t مقدار     میانگین   های معناشناختی شاخص  حد بال  

036/ 3 تنوع   729 /39 00/0  87 /2  20 /3  

38/ 608 ابزارهای طراحی جهت امنیت  956 /37 00/0  42 /3  80 /3  

محیطیپایداری زیست  675 /3  934 /35 00/0  47 /3 88 /3  

3/ 229 کیفیت معماری و طراحی شهری   710 /33 00/0  04 /3  42 /3  

 

 گیری و پیشنهاداتنتیجه -5

برنامه حاضر  حالدر   برتر  و  مسلط  رویکردهای  و  ،  ریزی 

برنامه  شهری  طراحی به  ریزیدر جهان، حرکت  بالا  از  های 

شهرسازی   و  سمت  سالارانهفن )  تکنوکراتیک پایین  به   )

گرا، شهرسازی مشارکتی، رشد  ریزی و شهرسازی انسان برنامه

همه   در  که  است  بوده  آن  مانند  و  مبنایی  محله  هوشمند، 

رویکردها، محوریت عمده به نقش انسان و تعاملات اجتماعی  

افزایش    بیندراین معطوف شده است.    محوریدروخو  جایبه 

شهرها و فضاهای شهری نقش و اهمیت    مداری  پیاده قابلیت  

از  غیرقابل یکی  است.  داده  اختصاص  خود  به  را  انکاری 

برنامه رهیافت  جدید  و  های    تأکید که    شهری  طراحیریزی 

است    TNDو محور پیاده دارد رویکرد    مداری  پیاده   برویژه 

شاخص  و  ابعاد  از  بسیاری  قرابت  که  و  همبستگی  آن  های 

 دارد.  مداری پیاده با دیدگاه و رویکرد  توجهیقابل

با   حاضر  پژوهش  تعداد    برتکیه در  نظری    31مبانی 

استخراج گردید که با    TNDشاخص پیاده مداری با رویکرد  

از   ارز  هاآن استفاده  به  قابلیت  اقدام  خیابان    ی مدار  یاده پیابی 

 مدرس در شهر کرمانشاه شد. 

تمامی   داد  نشان  رگرسیون  آماری  تحلیل  نتایج 

اگرچه  . تأثیرگذارند  مداری پیاده بر   TNDرویکرد  هایمؤلفه 

متفاوت    ی مدار   اده ی پ با    TNDرویکرد  میزان همبستگی هر شاخص  

های جذاب، اختلاط  که هشت عامل وجود کاربری طوری است. به 

کاربری، خوانایی مسیر، تنوع در بدنه، امنیت از جرائم، کیفیت زندگی  

و   سرزندگی  و  جذابیت  به    ت ی درنها اجتماعی،  نسبت  غنای حسی 

خیابان مدرس    ی مدار   اده ی پ های دیگر همبستگی بیشتری با  شاخص 

سازی این محور را  راه سنجی پیاده توان امکان می و    شهر کرمانشاه دارند 

 مثبت ارزیابی کرد. 

تی  از سوی دیگر،   آزمون  آن    متغیره   تکنتایج  بیانگر 

معناشناختی بر سرزندگی و    مؤلفه های  است که تمام شاخص 

خیابان  هویت  بر  مؤثرندمندی  علاوه  چراکه  عینی،   هایمؤلفه . 

 . دهندی م  پوششذهنی عابران را نیز   هایمؤلفه

  الخصوص ی)عل  اتیفیک   گرید  یارتقا  منظوربه 

متوسط    ییارهایمع پ  ( اندشده ارزیابی که   ی سازراه اده یجهت 

 :شودیم شنهاد یپ یعمل شنهادات یپ یبرخ
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پ  توجه _ و  سواره  تقاطع  مدرس؛    اده یبه  محور  در 

  کاهش   ابانیخ  ن یکه حرکت سواره در ا  صورتن یبد

  دا ی جوار انتقال پمعابر هم  گریآن به د  ترافیکی  بارو    ابدی

 کند.

 در شب  ژه یوبه   ابانیخ ینورپرداز به   توجه _

  کاهش  منظوربه   سبز  ی فضاها  و   اهان یگ  از  استفاده  _

  و   یحس  یغنا  یارتقا  و  یطیمحست یز  یآلودگ

 طیمح در یسرزندگ

  و  عبور  جهت   ابانیخ  در  یسازکف  تیفیک   شیافزا _

 هاو سواره   اده یعابران پ من یو ا مطلوب مرور

 گرید  و  یبهداشت  سیسرو  ،یمبلمان مناسب شهر  جادیا _

 مدرس محور طول   در یشهر لات یتسه

 موجود  هاینشانه افزایش خوانایی محیط با ارتقا   _

 منابع  -6

عیسیابراهیم  • حمیده.   .زاده،  مهنی،  اسفندیاری 

راه 1397) پیاده  نقش  بررسی  توسعه  (.  در  شهری  های 

پایدار موردی)  گردشگری  خرداد   15خیابان    :مطالعه 

 . 131-142(،3)  5. گردشگری شهریتهران(.

DOI:10.22059/jut.2018.233368.314 

)ترجمه  گرایی منشور نوشهر (. 13۸7)رنت، رندالآ •

انتشارات   تهران:  مژدهی(.  بصیری  رضا  و  دانش  علیرضا 

 ریزی شهری. پردازش و برنامه 

الله.) • هدایت  سرخابی،  در (.  13۸۸برومند 
کرمانشاه جست شهری  هویت  مرکز وجوی  تهران:   .

 تحقیقات شهرسازی و معماری. مطالعاتی و 

پالمورین آلن.  الکک،    .ای ینبنتلی،   • سو مک    . ، 

ترجمه  )   های پاسخده محیط(.  13۸2)  گراهام.اسمیت،  .گلین

 انتشارات دانشگاه علم و صنعت.  تهران:. (مصطفی بهزاد فر

بهنام • مریم.  .پزشکی،  بررسی 1399)  علیجانی،   .)

پیاده محور،    های خیابانسرزندگی پیاده راه و    هایشاخص

در مقایسه پیاده راه استقلال، استانبول ترکیه و خیابان پیاده  

 .57-40(، 2)1 .هویت محیطمحور سی تیر تهران ایران. 

DOI: 10.22034/(jrupa-ei).2020.114145 

جهانشاه. • فرآیند  (.  13۸5)  پاکزاد،  و  نظری  مبانی 
شهری شهرسازی  .طراحی  و  مسکن  دبیرخانه  وزارت   ،

شهرسازی  عالی  شورای معاونت    و  ایران،  معماری  و 

 انتشارات شهیدی.   تهران:شهرسازی و معماری. 

 در  هااندیشه   سیر   .(13۸9)  .جهانشاه   پاکزاد، •
  انتشاراتتهران:  .  کیفیت  تا  کمیت  از  2  شهرسازی

 .شهرآرمان

آرزو • پروین.   .تاجیک،  مدل  1392)  پرتوی،   .)

بر   تأکید  با  مداری  پیاده  تحلیلی  چهارچوب  و  مفهومی 

نوشهرسازی موردی  رویکرد  مهرشهر    :)مطالعه  چهار  فاز 

  .۸1-96 ، (9)3 ،مطالعات شهریکرج(. 

https://urbstudies.uok.ac.ir/article_7888.html  

  شهرسازی شهروندگرا (.  13۸3)  تیبالدز، فرانسیس. •

 نژاد(. اصفهان: خاک.)مترجم محمد احمدی

مرگ و زندگی شهرهای  (.  13۸6)  .جیکوبز، جین •
آمریکایی آرزبزرگ  و  پارسی  حمیدرضا  و  )ترجمه، 

 تهران.انتشارات دانشگاه  تهران: افلاطون(. 

زارعیان جهرمی،  .سلطانی، علی .پور، محمدحسین •

نوشهر1392)  شهدیه. رویکرد  از  استفاده  در    (.  گرایی 

ورودی   مطالعه موردی:)   راستای ایجاد محیط پایدار شهری

برنامه بندرعباس(.    –شیراز   کنفرانس  و  پنجمین  ریزی 
 مشهد مقدس.، مدیریت شهری

https://civilica.com/doc/208005   

فسقند •   .رسول  ،درسخوان  .فرحناز  ،سیخادم 

  ی،صباغ دهخوارقان  .مهسا  ،اصل  یفرامرز  .میمر  ی،نگریس

بررس1399صمد.) ماده ی پ  گاه یجا  ی(.  در    یفولوژورراه 

مورد  اجتماعیتعاملات    دیدگاه   از  یشهر   پیاده :  ی)نمونه 

 ریزی برنامه و    ایجغراف  (.زیتبر  عصریراه ول  اده یو پ  ت یراه ترب
 . 66-45 ،( 45)12 ،زاگرس اندازچشم  یشهر

https://doi.org/10.22059/jut.2018.233368.314
https://doi.org/10.22034/(jrupa-ei).2020.114145
https://civilica.com/doc/208005
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https://zagros.borujerd.iau.ir/article_685772.ht

ml 

محمدرحیم • )  .رهنما،  مهدی.  (.  1399بازرگان، 

شهر  شناسایی محورهای دارای قابلیت پیاده مداری در کلان

با استفاده از روش   .گرایی  و رهیافت نوشهر  SAD  مشهد 

  .203-1۸1، (116)2، سپهر اطلاعات جغرافیایی

DOI: 10.22131/sepehr.2021.242868 

غزالهابوالفضلیربانی   •  . محمدرحیمرهنما،    .، 

براتعلی. پیاده 1396)  خاکپور،  قابلیت  ارزیابی  با  (.  مداری 

مشهد  تأکید سجاد  بلوار  در  نوشهرگرایی  رویکرد  .  بر 

 . 24-1(، 2)4، جغرافیا و توسعه فضای شهری

DOI:10.22067/gusd.v4i2.26025 

  .ابوالفضلقنبری،    .فر، حسیننظم  .طهماسبی، فرح •

حسن.)رضایی ترجیحات  1399نیا،  تحلیل  و  ارزیابی   .)

شهر    . معیارهای سرزندگی شهری در خیابان ولیعصر تهران
 .1۸-1 ، (1)3، پایدار

DOI:10.22034/JSC.2020.225505.1223 

رضایی،   .صنعتگر کاخکی، مریم.  فروتن، منوچهر •

(. روش ارزیابی سرزندگی محیطی در 1392)  .محمدکاظم

خرید.    هایمجتمع مراکز  و  شهری    هایپژوهش تجاری 
 .76-65(. 6)2هفت حصار. 

http://hafthesar.iauh.ac.ir/article-1-373-fa.html 

افسون.  .گلناز  کازرونی، • (. 1396)  مهدوی، 

نمونه  ) رویکرد توسعه پایدارسنجی تحقق پیاده راه با امکان

محور   کنفرانس  کرمان(.    شب هزارویکموردی:  سومین 
،  ، شهرسازی و مدریت شهریهای معماریسالانه پژوهش 

 شیراز.

https://sid.ir/paper/895374/fa  

لئوهاموند  کلودی.  ماگالئس،   دی   .کرمونا، متیو •  ،.  

ایرج    )ترجمه   مدیریتی  ابعاد:  عمومی  فضای  .(1396)

 .سمت انتشارات : تهران .(اسدی

)ترجمه علی غفاری شهر انسانی(. 1394) گل، یان. •

 انتشارات علم معمار. تهران: و لیلا غفاری(. 

کوین. • شهر(.  13۸1)  لینچ،  شکل    )ترجمهتئوری 

 انتشارات دانشگاه تهران. تهران: سید حسین بحرینی(. 

مصرف و بیگانگی: زندگی  (.  13۸4)  معبدی، رضا. •
فضاهای مصرف در  ارشدپایان)  روزمره  کارشناسی    (.نامه 

 . ، ایراندانشگاه رازی

(.  1394)  .الدینجمالسهیلی،    .محمدآقایی، طاهره  •

پیاده   طراحی  در  مناسب  الگوی  با    های راه بازیابی  شهری 

موردی:   سالمندان)مطالعه  نیازهای  به  پاسخگویی  رویکرد 

  هایپژوهش   المللیبین کنفرانس  کرج(.    شهر  جهانمنطقه  
و   کشاورزی  علوم  در    -)کوالالامپورزیستمحیطنوین 

 مالزی(.

https://sid.ir/paper/861826/fa 

سنجش قابلیت پیاده مداری  (.  139۸ملکی، پریسا.) •
ذهنی و عینی محلات شهری شهر تهران و ارائه راهکارهای  

آن  شهرسازیپایان)  بهبود  رشته  ارشد  کارشناسی  (. نامه 

شهرسازی گروه  معماری،  و  هنر  دانشگاه    دانشکده 

 . ، ایرانمازندران

(. گزارش طرح 13۸6مهندسان مشاور تدبیر شهر.) •

موجود(،   کرمانشاه)وضع  شهر  مرکزی  بافت  ساماندهی 

 سازمان بهسازی و نوسازی شهر کرمانشاه. 

عامرنیک • منصوره.  .پور،  (. 1399)  یاراحمدی، 

خیابان    دهنده شکل   هایمؤلفه بازشناسی     مثابهبه سرزندگی 

زندگی اجتماعی در فضاهای شهری کوچک ارتقا کیفیت  

شیراز.   چمران  شهید  خیابان  موردی:  پایدارمطالعه    ، شهر 

3(1)، 41-54. 

DOI:10.22034/JSC.2020.186810.1016 

  ی (. بررس 1399. ) هیزک   ی،کشکول  .وسفی  ی،هاشم •

پ  یرفتار  یالگو نمونه    یشهر  یفضا  کی در    اده یعابران 

  ی شهر  ریزیبرنامه و    ایجغرافشهدا در تهران.    دان ی: میمورد
 .71-53 ، (43)12 ،زاگرس اندازچشم

https://zagros.borujerd.iau.ir/article_673926.ht

ml 

https://doi.org/10.22131/sepehr.2021.242868
https://doi.org/10.22059/jut.2018.233368.314
https://doi.org/10.22059/jut.2018.233368.314
http://hafthesar.iauh.ac.ir/article-۱-۳۷۳-fa.html
https://sid.ir/paper/895374/fa
https://sid.ir/paper/861826/fa
https://doi.org/10.22059/jut.2018.233368.314
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زینب.) • قابلیت  (.  1399یوسفی،  تحلیل  و  بررسی 
پیاده مداری در معابر شهری با تأکید بر دیدگاه کارشناسان 

شهروندان  منطقه  )و  موردی  مشهد   12نمونه  (  شهرداری 

ارشدپایان) کارشناسی  سبزواری(نامه  حکیم  دانشگاه   . ،

 .ایران
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DOI: 10.3389/fbuil.2020.00061 
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Feasibility Study and Implementation of Pedestrian Walkway 

with an Emphasis on TND Approach 

(Case Study: Modares Street at Kermanshah) 
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Abstract: In the past, cities had a high pedestrian capability, so that walking was considered the main way of 

moving people around due to its easy access and low cost for all members of the society. This changed with the 

arrival of the automobile and the industrial revolution; This means that the pedestrian issue was forgotten. Paying 

attention to motorized transportation made cities face new issues such as environmental problems, increasing 

obesity of people, anonymity and lack of meaning. There have been many approaches to answer these dilemmas 

in the world. One of the new approaches to urban planning and design that has a special emphasis on pedestrian 

orientation and the pedestrian axis is the Traditional Neighborhood Development (TND) approach, many of its 

dimensions and indicators are closely related to the pedestrian orientation approach. Therefore, the current research 

aims to evaluate the pedestrianization capability of Modares Street located in the three municipalities of 

Kermanshah with the TND approach. This street has a length of 1840 meters and a width of approximately 17 

meters, with an increase in width in the middle. Furthermore, Modares Street serves a commercial and service 

function in district three of Kermanshah. The current study uses a descriptive-analytical research methodology. 

The statistical population of this research is all the citizens of Kermanshah, which includes a population of about 

one million people. Also, by putting this value in Cochran's formula, the sample size is estimated to be 384 people, 

and simple random sampling has been done. Also, for data analysis, SPSS analytical software was used in the form 

of Pearson correlation statistical tests and multivariate regression, and univariate T-test. As a result of the current 

research, all variables of the TND approach are effective at enhancing walkability. Nevertheless, the degree of 

correlation between each variable of the TND approach and walkability varies. It is, therefore, evident that eight 

variables, such as "presence of attractive land use", "mixed land uses", "diversity of the facade", "variety of 

buildings", "security from crime", "quality of social life", "attractiveness and vitality" and "sensory richness", are 

more closely related to pedestrianization on Modares Street than other indicators. Due to this, they are more 

effective at promoting and pedestrianizing Modares Street. Moreover, all variables of the semantic index have a 

positive effect on the vitality and identity of Modares Street. Due to the fact that they also include the mental index 

of pedestrians. 

 
Keywords: TND Approach, Walkability, Urban Street, Modares Street, Kermanshah. 
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